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Carl Anlci,
lranrvenuta vend.ita d,i F-104S e1la !\rrchia, quanclo orrnai Ie l inee di mon-

taggio erano state chiuse, sta assumend.o unrimportanza sempre più ri levante nelllen

d.amento òelIa nostra massirna aziend-a e, certarnente, ne condizionerà le scelte ftrtu-

re in mod.o d.eterminante. Per quanto i terrnini esattl d.el contratto sieno ovviarnente

riservati, è certo che i primi 18 esemplari saranno costmiti e nontatl in Italia a

Case1le,  mentre i  successiv i  dovrebbero essexe costruui t i  in  I ta l ia ma montat i  ln  un

nuovo stabilimento turco che prowederebbe anohe alla loro manutenzione e revislone.
Sul m:mero complessivo di aerei acquistati d.aIla l\rrk Hava Kuwetleri, ciroolano vo

ci contrastanti, ma non è un mistero che il fabblsogno reale si aggira sui 200 esem
plarirbuona parte d.ei quali potrebbero essere - per ornri motivl d.i stand.artl, izzazio-

ne -  F-104S. Se è vera anche l ra l t ra not iz ia che vuofe l rArgent ina for temente inte-

ressata al l racguisto deI  G-222 (con I  7-64t  i la to che Ia cel luIa ha r i f iu tato a quag

to pare i1 trapianto con i T-56), ecco che a meno d.i dodici uresi d.al contratto sti-
pulato t ra la Lockheecl  e l rAer i ta l ia,  tut te le c lausole previste sono state ot tempe
rate e quind.i Ia d.itta californiana ha giustanente iI d.íritto i l i richied.ere a guel-

la italiana il massimo impegno nella reali-zzazlone d.e1 pîograrnma Lancer.
Tuttavia il ctelicato momento economico polit ico ohe stla,mo attraversand.or con le re

lative d.iff icoltà a reperire i fond.i necessari ai propri progra'mmi sla da parte d.eI

lrind.ustria privata, sia cla parte d.i quella di stator ind.uce a consitler€rro corr pex-

plessità lrinserimento d.i un nuovo progetto nel quad.ro g:rà suffloientemente comples

so d.e] le at t iv i tà.  Aer i ta l la (che t ra l ra l t ro è scandalosa,mente Ín ametrato oon g1i

oneri f ina3ziari che 1e spettano nel psog1alnma europeo mCA).

Riuscirà I 'Aeritalia a socld.isfa.re tutti gli irrpeg:ai assunti i-n ca,mpo internazionale

senza dover rinunciare a qualcuno d.i essi ? Er quanto ci auguriamo vivamenter anche

perchè -  ln caso d. i  scel ta -  non saxebbe certo l raccord.o con l ronnipresente (e qual

che vol ta onnipotente . . . )  a i t ta d i  Surbank ad avere la peggio.
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Lraeroporto d. i  3 ie11a-Cemione è posto ad.8 nn a sud.-est  d.e l la o i t tà c l Í  Bie1larè
st i to d 'a114 Soc.  S.A.C.E. ed.  è sot to Ia g ' iur isd. iz ione d. i  îor ino-Casel le.  Esso è
bile d.a1lralba al trarnonto anche d.al traffico aereo internazionale, con d.ogana a
chiesta e possib i l i tà d. i  r i fornlmento con carburante a 87,  ' lOO e l3O ot tani .
Esso è sed.e d.el l rAero Club di  Bi-e l1a,  ded. icato a "Luig i  Sel1a" e sorto ne1 193?, i l
quale gest isce 1e scuol .e d. i  volo d. i ' lo  e 20 grad.oral le qual i  sono iscr i t t i  60 al t ie
vi piloti; i soci forniti d.i brevetto d.i volo sono 280 e molto nutrita è pure la se
zione aeromod.ell isti, che ogni anno organtzza gare a carattere naaionale ed. interna
zionale.  Le ore d. l  volo ef fet tuate nel  '19?3 sono state p iù d. i  1.800 contro Ie 1.TOO
d-e1l ranno preced.ente; degna d.i particolare menzione è pol Ia squad.ra acrobatica pa-
racadut ist ica "Gl i  Angel i  Pazzí t t ,  sor ta d. i  recente e formata d.a d. iec i  e lement i ,  che
utilízza per i suoi lanci un Cessna 1'lJ.
Attualmente 1a pista è d.i 740 m x 30 in conglomerato bitumlnoso più 6ue stop-ways a
fond.o erboso d. i  150 m ciascunar ma è previsto un prolungamento d.el1a pista per ren-
d.erla ag'ibiì-e acl aeromobili i l i  maggior mole ed., eventuaLnente, al traffico d,el tet-
zo l ivel lo.  La f requenza usata è 123rJ e su1 campo è possib iLe t rovare asslstenza

s9.
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I -FAST Beech Baron -  Biet la Cerr ione 4/4/19?3 (L.per inet t i )



tecnioa qualifioata grazl e aLl I of fioina autorizzata

A E R E r  s . | , S A r I  /  B A S E D

l latric. Tlpo C/n
r-3rAP Pa-28/140 28-24326
I-3rAR Pa-28/140 28-24336
r-3rAr Pa-28/140 28-24572
r-cGA3 Pa-28/14ol. 28-7225166
r-MARr 5,205/188 343
r-Mrl\IP P-166 361
r-MrM P-166 368
I-PROG F-1 53 Picchio 1 6
r-srcr Fr-3 A-52-52-4'l
I-VAPL Ce.175C 175-j7O83
I-CCWW Pa-24 Comanche 24-4048
I-FAST Beech Saron TC-337

I-HUNî Pa-23 Apache 23-351
I-LINV F-1 54 Picchio 1 l
I-tr[i]DI Seech A-90 K.Ait LJ-Z6J
I-NASA Pa-30 T.Cornanche 30-1864
I-RICC ?a-JO T.Comanche 3O-1?64
I-SAIIE F-11 Picchio 03
I-SSCC Pa-2)+ZJO Aztec 27-4522
I-IDBA Pa-30 T.Comanohe 30-773

AEREI di IERI, AEREI di

Fiat CR-2O

fncontrai i l CR-20 nel 1!l!; terminato il lo period.o sul Srecla 2!1 era questo - al--
lora - lraereo stanclartl d.i 20 perioclo. Effettivarnente può apparire gtrano ohe un as
reo tl i concezione così anzíana fosse ancora nelle souole d.i volo come ad,clestratore,
d.opo ben tred,ici anni d.alla sua entrata in seruizio.Crè d.a tl ire che il 'rt ifo ttel bi
p lanotrera ancora in p iena auge e chernel  r l ! ,  incominoiarrano appena a volare i  pr l
mi CR-42r nonostante che in.tutto i l nondo il monoplano sl stesse imponend.o.
Era lf epooa tlei primi P-36 in USA e d.ei prini Spitfire ed. Hr:rrloene in Inghl-ltepa.
Ifa tantrera : d-a nol- alcuni stormi oomincianano eppena a ricevere Ie nuove maooh1ne
(c-5orCB'42 e C-2OO) ma la massa, d.ei reparti era Eì.ncola, dotata d.l cR-Jzrper cul ap-
pa:rlva perfettamente coerente rrbrevettarer i pÍ1oti sul cR-20.
Lraereo, munlto d.i r:Ir motore Fiat A-20 d.e {!0 CV, era verarnente un mostro cli conpat
lezza e d'i potenza rispetto a1 Bred.a 25. Era d.otato d.i oarrello rlglclo oon un Inngo
assale collegato ai montanti ctel carrello stesso con cortle elastiohe, ed. lnveoe d.e1
pattino di coda aveva un reqpone. Crè d.a lmmaglnarsi g1i scossoni in nrlleggLo eul-
1e piste erboge un pò sconnesse d.ei oampl d.i allora. 11 posto clÍ pilotaggC.o era 6e-
cisenente rrd'8 oorsarr, stretto e baseo eI punto che il pilota sed.evìa pratioa,nente in
tena, salvo un picoolo oÈEolno posto su1 pavlmento. !a stnrnentazloae ere elementa
re come gu tutti i vellvoli ttl ellora.

A1 d.ecollo 11 motore faoeva un rumore infennal.e;
tlerra naturalmente att lnbaL1a.re. Le vlbraziorÉ gi

oompresa quel la . . .  del  p i lota l .  La v is ib i l l ta.  in
sai rid.ottarper cui era nolto surioso ved.ere - j-n

sta.rsi alternativanente d.a clestre a sinistra per:
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Proprietanio

Aero Club
Aero Club
Aero CIub
Aero Club
Aero Club
Aero CIub
Aero Club
Aero Club

Aero Club
Aero CIub
C. Camerana

Soc.Antonel la
A.Ad.aglio
Vip Air
Soc. CÀFA!
Soo.Mob.ELena

Soc.SACE

Soo. S.ùfaria

D.Debernard.i

OGGI

alle revislonl e riparazlouL.

A I R C R A F T

Note

Proveniente d.a LatLna
Ex Ae.Cl-ub Novara
Usato per lancio pa.rac.
Usato d.alla Soo. Sapien

Usato clalIa Sez.Paracad..
Ex IIB-OYA; ex tiB5SpP
Er N9523Y;prec.  Lr  f l /8/
1974  Gf r .  pas .15 )

E x  N 1 1 1 1 P

Ex E3-GDf

Ex N86z3y

11 notore trasnettena eI poeto dl ptJ-otagglo un oalore soffooante, speoialmente al-
1e ganbe etl el pled.l, unlto ad un odore ill benzina ed. o11o brtrolato.
In vol-o lreereo, une nolta ragg:lunta Ie sua veLooltà., are d.oloe c plecevole tla pilo
ta,re;purtroppo altrettanto non sl può illre ctelle Eue d.oti cLi bassa vel.ooitàrohe cau
sa\tBno seri inoidentL, speolalnente ln cleoollo. La bagsa aooelerezlone, èornrta aIla
aerod.Lnanica un pò prinitiva tlel progettor unlta allo soarso addestramento tlegli a!
11ew11 provocava rovinose cadute d.e1 veIlvolo durante estemporanee rrvirate ln par-
tenzerr.Per questo tipo dl inoi<lente persi tre carl oonpagnl d.i corao, preolpitati,
appena tlopo 11 deoollo, ai nargÍni dlel oetrlpo.
Come d,lcevor una volta acquÍstata velocità, Itaereo diventarra facilrnente manormabi-
Ie e Ie figure aorobatiche erano faoili e d.oloi na, per le caratteristiohe aerocllna
niohe già ùette, iI velivolo tentle]ra a fermarsi in cina aI looping, e quincli bisogna
\ra easere d.eclsl nello rrstringererr. Drrante le ploob.iate 1]e1ioa imballava e provo-

oana il oaretteristioo urlo che ora non si ode più. Era seneibiLe è1 aLettone ma, co
ne tl loevo, perdeva faciLnente velocità nelle mano\ne: per guesto clebbo tl lre ohe Ia
mia a.unirazione per le prime rrpattuglie acrobaticherr di alIora, montate sui CR-20, è
anoor oggi soonfinata.

In fase cli arnricina,mento iI motore scopplettana cleoisanente r è un pò un eufemismo,
perchè I "bottitr erano tleoisl. e numerosi. Per mantenere trall-inea,mento, veniva reo-
comantlato allrall ievo cll traguard.are a mezzo clel tappo tl.eL radiatore dellracqua, po

sto suLla parte superiore d.e1 mrso come nelle veoohÍe autornobill , iL prerrlsto punto
d.i contatto. Lratterraggio morbldo era un& pia il luslone : iI oanello - rlglclissi-
mo - provocana d.ei ripetutl rrbumrr, d.lffÍoilmente ooneggibil i a causa tl.eLla soalsa
efficacia tlellrequilibratore aIle basse velooità, dormta aIla firsoliera molto oorta

Quand.o poi i l rampone toocana tema, erano i solit i colpi tl l ariete alla struttura
ed. alla colonna vertebrale d.el pilota. A tutto ofò sopperina larganente lrentusl-a-
smo senza limiti clegli all ievl pilott cli allora : eîa\ra,mo pochi e pienl d.i pessione
sconfinata per il cielo. I1 CR-20 cl parava un sogno d.i aeroplano e ai sentiva.no pa
d.roni clegli spaz1. Era un aeroplano d.a caccla ed ogouno d.i noi aveva ltorgogllo tti
fa:r parte di. una élite il srll prÍvileg:i.o era 11 rischLo quotid.iano è lrebbrezza so;!
ti le tl.e1 vento su1 viso. VoÌavamo oon oasco, ooohialonl e soiarpa aI oollo etl un lg
game sald.o e sincero cl univa aIle figure ùei. nostri Comand.antl, pÍloti cìeL1a prima
guerra mond.iale ohe avevano scritto, in quel oonflitto, pagine memorabili su nacchl
ne assolutamente inadeguate. Era unrepooa d.i poesia, ohe è finita e che ormai rlvi-
ve solamente nei nostri ricord.i pieni d.i nostalg:ia.

ERNAîA CORRIGIE

a cura del Com.te C.Petrosel l ini

1r ELioe tl1 J.egno a passo fLego ten
traenetteyano B tutte le etnrtture
poslzlone nsedutan e temargal e!
d.eoolIo - Ie tegte tlel ptJ.ote q[

oerc&re d.f. ved.ere qualoose evantil

No 15 pag.4 r  l rAugter  5I-DOGIE è stato ef fet t lvanente per
na rna suooeeei\ramente è ptóto restltulto a Vergiate.

- .No 15 pag.6 r  I -@Pl va let to I -GORD Blanlk Ae.C.Aosta;
No 16 pag.4 : I-SOKE va letto I-{OKE 7-5268i a pag.15 il

517a vsiGB è nn-nom.rad.lo e non una matrlcola;a pag.16 8^

qualche terryo è Cremo-

mov. d.i Venezia clel 24
ilge r NE-500 2. e 53.
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R E G I S T R O  ò , a r  1 / j
Regi.str. [ipo C/n Data
I-ArGo cAP-103 42 73/14
I-At{cp p-688 Victor 17 4/6/74
I-38îT Ce.4o2B 402B-0581 zt/6/tàt
I-3!IT Ce.FT-337GP P-0006 74
r-3NBE Hughes 26!C 't4oz68 73h4
r-BNBF llughes 26!C 140269 6/6/t+
r-Btv3c rrughes 26!c 140273 13/14
r-BlvBE Hughes 26!C 140274 13/14
r-BNBr Hushes 26gC 140275 11/6h4
I-0CAI Ce.FR-1 72![ 1146 14
I-ccAI ce.FR-1?2J 0483 1 l /eh+
I-ccDD Ce.4'14 414-0492 73/74
r-cEvA c.ep-103 51 tt/6/l+
r-ccAc Pa-28/235 ?31OOO9 72
I-C1îCF Hushes 26tC 140267 7i/74
I-EDIF M.D. Falcon 2OE 300 74
I-FASJ Beech E 90 K.Air Lttf-106 14
I-FFAE Ce.F-1?4[ loBI 28/6/74
I-GIZE P-668 oscar 110 j2 21/6/74
I-IS0B Ce.4023 4028-04J8 ?3
r-tÍAoT t[B-326c3 291/6150 74
I-Mtou l[3-326c3 292/6551 74
I-![cFc Eughee 26lC 140266 73/74
I-oLsr sA-3t lB La,na 2369 I /6/l+
r-R.r.AL Robin DB-4O}/160 866 4/6/74
I-RAÌ,K M.s.8803 2410 24/6/74
I-R^tte Rai.lye IOOS z34j 1t/S/l+
I-nALs Rallye lOoS 23& 24/6/74
I-BoRE Pa-31P llP-?4o0191 to/6/l+
r-srEB sF-260 uP 1>15 t/6/U
r-srEr sF-260 tfP 1y14 t /e/lq
r-suDs u.s.88? 2119 26/6/74
r-sYAJ SF-260 WD 17-01 74
r-TErN sF-260 uî 14-12 73h4

I-OAT g^-31JB Lana Soo.
6

Soc.ELAIR Sresso
Soo.Partenarria Napoli
Soc. .L lbatros Linate
S o o . T . A . C . Linate
Scrc.Bred.ana,rd,i Alessand.ria
Soo.Bred.anarcli Linate
Soc.Bred.anard.i Urbe
Soc.Bred.anard.i Lecce
Soo.Bred.anard.l Linate
Ae.C.Tor ino Aer i ta l ia N.
Ae.C.Capua Capua
S o c .  T .  A .  C . Linate Ex N7959e
Ae. C. Ctrneo Gtrneo
F.Giavarlni Genova
Sreda^na.rd.i Linate
Soc.Monted.ison lrinate
Soc.SIMA Cia.rnpino
Ae. C.Ravenna Raver:na
Ae.C.3ologna Sologna

al 30/6 1974 a cura di

Proprietario Base

Sig.Roesi
Soc.Macchi
Soc.Macchi

F.Cappabianca

Note

Soc.Bred.anardL Alessandria
Soc.El i  Alp i  Aosta
Ae. C.ALessandri a A1 essand.lle

Ae.C.Venezia Venezia Lid.o
A,e.C,Ltezzo l tezzo
Ac.C.Venezia Venezie lJldo
Soo.RogEo Aerltalle I[.
Soo.SIAI
Soo.SIAI

Ae.C.I ruool
Soo.SIAI

Soo.SIAI

Ghed.i
Venegono Insegne
Venegono fl

VergLate fnsegne
Vergi.ate tl

Luoor

Vergtate fneegae
VergLate Insegne

per Zambla
rr il ÀIt

per R[I ip.
i l  n a F

per ?
per Tbef.l.

AF

811 Ltpl - Sctttno Vltronr 8/8/tl (L.B.ltolo)

Reglstr. lipo
I-TR3F ll.S.8948
r-zErrD b526î
AIIANTI

I-ORCo ASW 158

Sb Data Proprletarlo
12091 24/6/74 AE.C.Lucoe
131f 6/6/ l+ Si lwro Bellei

15344 zl /6/t+ Cen.Vol.Piemont.

RADIAZIONI PER INCIDENTI
I-3ARN S.208 c/n 2-17 Distrut to a Lesmo f l  14/6/74.
RADIAZIONI PER VE}IDITA AIJL'ESTERO
I-IIAOJ l[8-326 GB AI]a Zanbia .[ir Force, cod.e r'80?,,

f-UAOK MB-326 GB rr rr rt tt rr rr$6$rr

I-MAOL l[3-]26 GB rt tr rr n rt rr$99rr

I-ùlA0!ú MB-326 CB rr rt tr tt tr rrSl9rl

I-MAON Im-326 Cts rr rr rr tr rr tr81 l rl

I-MA00 lE-326 @ tr rt rt rr rt n8l Zrl

REGISTRAZIOM PRECEDENII
I-BENE : N55583 I-3ETR : F-BUDA I-3uKl : OE-AKC
I-CCDD : N7959Q I-ERAF : N1 54?c I-KEIT : N40237
I-PLAS : G-3AW I-RALJ : F-3UXú I-R.ALP : F-OfiIX

PASSAGGI DI PROPRIETAI

I-ACtiE ![.5.8803 : Eugenio Sertagnoni
I -ALTî Ce.421A ;  Soc.S.Giorgio Essenze
I-AVAO LibeLle St. : .Artr:ro Colamrssi - Ferrara
I-CGAG Pa-28/235 : Ae.Club Crenona - Cremona
I-truO Pa-24/25O : Soc.Ai-r Progress
I-MASQ M.S.8803 : Alcto Pizzoaolo - Bresoia
I-IIASX M.S.8BOB : Fed.ele ?end.in - Vicenza
I-PCPV Sn-24C : Ae.Club trbiulano - Ud.ine
I-P0R0 3olkow Junior : Sigg.Milano & C. - Pescara
I-\,|BBA Pa-30 : Soc.Figli d.i P.Debernard.i - Biella

REG'STRI ESTERI
G-BCIIB P-688 Victor 21
00-HUH A3-206A 8077
4X-33F A3-47C-5A 25135
4X-IPA P-68 Victor 09
ZS-DR Silvercraft SE-4 20
ZS-IRN P-648 osoar i1|5 j'l
ZS-IRO P-648 Oscar 1155 j4
ZS-IEU P-648 Ogcar 1115 53
D-8EL! Piaggio P-149D 299
IFEELC Piassio FIVP-149D 172
D-EIED AB-47er2 224
D-TTASI AB_47C_2 239
D-EAVo AB-47C-2 267
D-HEItf A3-.47e-2 2006
D_rMnB LÈ41vz 263
D-EoED LB-47A-2 259

REqISTRTZIONI PREC'EDENTI
D-ÉEtt s 92o4lA5-406;AS-474

Bese Note
Lucoe
R.Eni l ia

AerLtalia N.

4/74 AC Bingen
4/74 E.Karstner
l/l+ a.Euber
qn+  Fa .s .L .E .M .
4/l+ Fa.Meravo
+/t+ Farl[eravo
3h4 Fa.Meravo

3h4 Fa.Meravo

r-cc33
I-PIPO

I-Í'usî

Langenlonsheim

Dortmund.
Deiz isau
MunÍoh

Oed.helm Heliport

Oeèheln Eellport
Oedhein Heliport

Oetlhein Heliport

N 4 1 1 6 4
N55601
N40392

D-HIIEB ? 7421
D-EogD t 7417

2/9/74 DK Aviation Ltrl lTtckenby

4/74 3:rrssels ^[w Grinbergen Ex F-BSIIE
73 Masok Ltd Eerzlia
?3 Maof l,t i l Eerzlia

I
D-EEIG : 91 50;E3-390;DA-38618-t{8
D-E[F'D t 7401

DEASr : 74o8rAS-383

D-EEIII | 7437;Yl,-032



A p e r t r . r a  a l a r e :  m  1 1 1 3 1
Lunghezza z m 12rd ' l
L l t ezza  :  m  4157
Super f i c ie  aL .  z  nq  2615

MONOGBAFIE :  F ia t  F .86K cli G.Siccarcll

4^ parte

Conclud. iamo Ia monograf ia d.e l I tF-86K con alcune note tecniche.
11 'rKtr d.erivava dalla versione D mediante allrrnganento de1la frrsoliera dl 2OrJ on,
per controbilanciare lraumento d.i peso nel rm:.so per lrinstallazione tlei oannorÉ d.a
20 mm aI posto della tazziera ventrale d.eI D. !\r costruito nel1e varlanti Na 213 (g.

sclusivamente d.alla North American) e Na 2Ol, 221 e 232 d.alla Fiat. la variante a,me
ricana si riconosceva d.alla forma dello scarico leggermente tl iverso. te ultime ver-
s ioni  hanno ad.ot tato 1rala magg' iorata (60 cm j .n p lù d. i  apertura)  de1l tF-86!3tale ng
d.ifica è stata applicata retrospettivamente anche sugli esemplari più a,nziani (vetli

foto) .  Le carat ter is t iche s i  r i fer iscono al la vers ione Na 20?.

AT"l.- 1964 : t974 d.L L.3ertolo

La Soo. Aero llbasportl Itallanl fir coetltulta a Napoll il 13 d.l.oenbre 1!61 oon oan!
tale lntera^nente Alitallarcon l-o soopo d.Í pronuovere 1l traeporto aeroo neLlrltalla
meritH.onale ed. ln genere integrare Ia rete nszlonale tlella oompagnia madte.

Questa ctata eignlfioò una svoLta deoisfine per quanto rlguarile 1I trasporto eereo dl
passeggerl e merol sulle rotte lnterne d.el nostro paee€o Negl-i lnnancabill paregoni
con compagnie cli altri paesir bisogna necessariamente rióord.are - a parte ]a tl iff l-
cile conformazione geografioa ecl iI tessuto goolo-eoonomioo tuttta].tro ohe omogeneo
lfassoluta mancanza di servizl d.el tetzo l1veLlo guale bese e sostegao d.l un oompl-e
to slstena d,i trasporto aereore le tltff iooltà tl l tniziatlve prirrate (AeralpirA""tf!
rena eoc.) spesso osteggiate proprlo tùalle ooryagnle naggLorl che potrebbero lnvece
traue grand.l na.ntaggi dalla cliffuslone capillare d.e1 vettore aeleoo
A cLieol ennL d.aL prlmo volo, effettuato i1 13 glugno 1964 su[a rotta Napoli-Paler-
mo-Trapanl-Pantel1eria, d.opo una continua ed eccezLonale espansione ùl tutti i para

metri relativl al trasporto aereo, quaIl nlmero d.i aeromobilirpesseggerirmeroirrete

e relative interpol-azionir Ie pesanti ripercussioni della gravs crisi obe investe i
settori più clisparati d.ellraviazione oivile, pongono IrATI nella neoessità d.i razlo

nalizzate e ridimensionare la rete commeroiale per riclurre al massimo 1 costl .
Infatti d.opo i primi anni d.i coraggLose inizÍative, qualf- lrapertura òi l inee sper!
mentalir le ca,mpagne pubblicitarie e Ie faoil itazioni tariffa.rfe volte ad attrarre
un pubblico sempre più vasto, I|ATI si è vista ooetretta a ridurre cl.a1 1972 tn polr
sia 11 numero d.egli scali serviti sia i l numexo tlelle ore e h volati.
Tenentlo anche conto d.ellralienazione di parecchl Y-27t veclierno ohe i positiwl risul
tati de1 1973 per quanto riguarcla fatturatol coefficiente d.l occupazione e rapportl
pass/tcn e t,onflm vanno in realtà a scapito d.ella capilla,rità rtella rete e soprattut
to d.elle frequenze; d.e1 resto questa soluzionerparticolarmente sgrad.lta a1-1 rutente,

è la meno d.rastica possibile, se si t iene conto cll quanto è guocesso ad altre compa
grrie, anche più sperimentate, nel corso di questi ultimi anni.
Ved.lamo comunque ín sintesi come è and.ata sviluppand.osi IIATI in questl 10 anni di
vitar sottolineanilo come si sia evoluta clal1 riniziale f\rnzione lntegratirra d.ella re
te Al i ta l iar  f ino al l rat tuale esclusiv i tà d.e l le rot te lnterne recentemente c leoisa a
livello clÍ progra.nomazione nazionale.

1963 Si  cost i tu isce a Napol i  i l  13 t l icembre la Soc.  Aero îbasport i  I ta l lanl  ( l f f )  a
capitale interamente Alitalia, per svi-luppare il traffioo aereo sulle reti na,
z ional i  ad integrazione del la rete Al i ta l ia.

Peso a rnroto z ke 5.344
Peso to ta le  :  kg 8 .344
Vel-ocità max : tan/h 1.150
Autonomia : 8 5 5 m

Lrartnamento era cost i tu i to d.a quat t ro oannoni  ld-24 (U-fg nel le vers ionl  successive)
d.a 2O rirm asselviti ad un impi.anto d.i t iro rad.ar MC-4t successivanente furono instal
iati sotto ogni semiala attacchi per rnissil i Sid.ewind.er a raggi infrarossi : per ri
pristinare i1 peso totale venj-vano generalmente sbarcatL 2 cannonl o, ne1 caso limi
te d i  lunghe crociere con serbatoi  supplementar i l  anche tut t i  e quat t ro.  11 motore,
nel- la vexsione i -n iz ia le,  era i I  G.E.  J-47-GE-1lB d.a 3.335 kg/sp con postbruci-ato le,
mentre successivamente venne montata 1a vers ione GE-33 d.a J.4?O kg/spinta.

Er interessante notare che un elemento d.eI  r rKrr ,  e o ioè i l  serbatoio ausi l iar io sub-
alare, è sopravrrissuto in quanto atlottato con poche mod.ifiche anche aai e-9fR/3.

F
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: nuova ed.izione formato
civ i le e rn i l i tare,  p iù

scrivend.o a : Luftfahrt

A - l  con  fo to rno t i z ie ra r t i co l i  e
un supplemento speciale per gli

I l l-ustri ert rn-Jl l{ Wegberg, Post

,

ld.i segni

spo t te r .
fach 1

t")$Îl=""o.ilAt
è une essociazione ingleeE tra appasslonetl tt l avlazlonet

sia oivile ohe milltare. Pubbllae ognl mese la rlvlsta l!

tografloa TTCIRCUITI' obe oontlene fotormovlmenti aeroportu

aLi {i tutto i1 mond.o, notizie, reg'istro cl.egl1 aerei europelr artlooli e sezlo

ne storlca. A rlchf este un nunero aaggio. QUOTA DI ADESIOfE AfÍNUAI'E : Irlre 2.2rO

sull- | avi-azione
Copia Omaggio
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1964 Inizio d.e11e operazionl rla Napoli Capotlioblno. Eangal e IooaIl oonoessl provtl

sorianente tlallrAl[I. Flotta t 3 Í-27 (f-.l,ml/p/S). feroportt servltl I 10. Pea

seggeri tresportatl : ??.000.
1965 Flotta z 4 F-27 (f-^1,rru/p/s/C). La rete sl espando verso iI Nord. Sono servttl.

gI i  scal i  c l l  Napol i rRomarRlreîzerVeneziarTr iesterbossetor ! [ l lenorReggfo C.rCa-

t ani a, P a1 ermo r [bap anl r Taranto r Pant eI 1 erla.

1966 Flotta : I-ATII[,/P/S/O/n/n e PE-FSD (afflttato). questrultino e I-AIIS vola,no

in Libia per conto d.eIla KingS.orn of tybia Airl ines (tOl).Si aggiungono g1i scg

li d,i Alghero e Cagliari. Nuovo hangar a Nqpoli. Passeggeri trasportati 3OOO00
1967 Flotta : I-AîIM/P/s/oF/n/D/î/L. Si aggiunsono s1i scali tti Bari e Brind.isi.

Si  assume 1a gest ione del la El iv ie che d.aI  r59 ool ]ega Napol i r lscbia e Capr i .

1968 Flotta : I-ArDf/P /S/G/B/R/D/F/L/C/N/T. L maggio si ragg:iunge i1 1o rnitione di

passegger i  t rasportat i .  Arr ivano g1i  5-61N a 28 post f  per Ia El iv ie.

1969 Flotta z 4 DC-9 (r-lTl.l,/n/o/,r) e 14 F-zt (r-lrnr/r/s/a/n/a/t/s/L/c/x/r/v/z).
II 22i4/5p inaugurazione nuovo hangar e palazzo uffici.Entra in fìrnzione 1reIe

boratore elettronico d.i Napoli.Cessa lrattività in Libie per lrarrvento cti Glhe$

tLafi; gli aerei sono reqlperati fortunosamento.Cad.e a Regg:Lo C. I-ATIT e 1o so

stituisce PH-ARO. Passeggeri trasportati t 638.415
1970 Flotta t 7 DC-9 (I-ATIA/E/o/v/x + r-DrB/C ex Alita1Ía) e 13 F-2? (PE-ARO è re

stituito aLla Foklser all"a flne clel '69).Inaugr-rrato il simu1atore per t1 DC-9.

Passegger i  t raspor ta t i  r  f . 357 .234  ( i I  d .opp io  de1  ' 6 ! ) .Re te  a t i  13 .152  ]n  e  160
vol i  a l  g iorno.  LtEl iv le t rasporta in sei  mesi  82.181 passegger i .

1971 Flotta : 10 DC-! (r-.s,ru/n/o/v/x/x/tu + I-DTzBfc) e 13 F-z?.si aggiungono sli
soali t l. i Sologna e Foggia per un totale di 23 eeroporti e 32 oittà. Passeggeri
t raspor ta t i  :  1 .80O.000  +  10 .000  tonne l la te  c t i  merc l .La  re te  tooca  f  15 .67q lm
Durante l restate s i  af f i t tano due Caravel le Al l ta1ia.  Cessa l rat t i r r l tà t l .e l l rE-
livie e g1i S-61N sono vend.utl aIIa Sristow Eeliooptels. Con queste plemessre ,
1a compagnla imposta i progranmi per gli enni successivi in motlo che sl d.ino-
strerà eccessivo rispetto allreffettiva d.omantla d.el meroato.

I -ATIT F-2? ATI -  Tor ino Casel le 20/4/69 (L.Per inet t i )

1972 Flotta z 12 Da.-) (r-lru/n/o/v/x/r/w/u/t/t + r-DrzBfc) e 11 F-2?(oad.ono r-Arrp
e I-ATIR con gravi ripercussioni sulla ficlucia che Ie corpagnla aveva saputo
conquistarsi). nete tLi 18.482 lú e 25O voli eI giorno. Inaugurate tre nuove Li
nee per un totale di 35 oittà e 28 goali (TorlnorMilanorGenovarVeronarVenezia,

Trieste,3o1ogna, Pi sa, Firenze, Grosseto, Ancona, Algbero,01bJ-a, Cag1la,ri, Rona, Napo-
l i rFoggiarBar l rTarantor3r indis i rReggÉo C.rCatanlarRagusa/ComisorPelermorTrapa-
nirPescararPantellerl-arLa,rpedusa. A metà aruro si rid.funEnsione d.raEtloarnente lL

to

numero d.elle frequenze e tlegll soali t lato iI bassieslmo coeffiofente cli utl ltz
zazJ-one otternrto nei prinl sel nesi dellranno.

1973 Flotta : 13 DC-9 (st aggfunge I-ATIQ) e 9 F-27. Passeggeri. trasportati : 2 nr:i-
l ioni + 13.000 ton. d.i merci. L'î-27 I-AîIN è trasformato per rad.lomisuxe men-
tre I-ATIG è vend.uto alla PIA oome IP-AXB. Elininati gli soal.i cti TarantorVene
ziarGrossetorRagusarAnoonarP€scara restano 22 aerogorti e 25 cj-tl ' là, servite.

1974 Flotta : 13 DC-9 (più 3 in ord.Lnazione) e 7 F-27 (r-lrru è trasformato per rar.
tliomisr:re e f-AfiD è vend.uto in Erancia oome F-BESI'). Sl elimina 1o scalo d.i
F i renze.  Rimangono 21 aeroport i  in teressat l  c ia l l rat t iv i tà c leLla Compagnia.

F I O T T A  t l e L l r A . T .  I .

DC-9 S serie 30 105 posti

consegnato il 1 Z/B/6g
consegnato i t  8/ lO/69 -  Doveva essere I -DfZF
consegnato i I  2 ' l /10/6)  t r  r r  I -DIZG
consegnat o ír 7 /11 / 69 ,, , T.-DÍZL
consegnato nel  ,70 -  Ex M tr lsola d.e l la Mad.dalena" 26/9/69
consegnato nel  t70 -  î ,x  AZ rr lsola d.e l la Melor iar '  1 j /1O/69
consegnato neI  t70

consegnato ne1 t71

consegnato í I  2/12/71 -  Motor i  senza fbmosi tà a l lo scar ico
consegna t  o  i f  9  /12 /71  r r  t t  t r  ,  r t

consegna to  i l  18 /10 /72  t r  r t  r r  r  r l

consegna to  i l  1 } / lZ / tZ  u  r t  r r  I '  t l

consegnato i l  1 / lO/ t l  r r  r t  r t  r r  r l

ord.inazione.

I-ATIA c/n 47431
I-ATIE c/n 47436
I-ATIO c/n 47437
I-ATIU c/n 47438
f-DIzB c/n 47434
T.-Dfzc c/n 47435
I-Arrx c/n 47474
I-AîIK c/n 47477
I-ATIW c/n 47533
I-ATIH c/n 47553
I-ATIJ c/n 47544
I-ATIY c/n 47575
I-ATIQ c/n 47591

Più altri tre in

î-27/2oo - 400 - 600 {d posti
cargo.

I-ATIU c/n 10249 consegnato

I-ATIP cfn 102J1 consegnato

I-ATIS c/n 1O2J6 consegnato
I-ATIC cfn 10288 consegnato

I-ATIB c/n 1028) consegnato il
I-ATIR c/n 10301 consegnato i1

I-ATID cfn 1O!2O consegnato 11

. I mod.ell i 400 e 600 d.ifferisoono per l l portellone

í l  2r /5/64 -  Ser le 200;ex PE-FAF;a11a K.L.A.  neI  t6! ;

trasformato in Navaids neL t74.

íI 25/5/6{ - Serie 200;ex PE-FFS; precipitato ad. Ama-
seno (tr'rosinone) LI j6/4/72 .

i I  22/7/64 -  Ser ie 2OOgex PE-Fl ' I ;a l la K.L.A.  ne1 t69i

rI 14/12/6y Serie 2OO;ex PE-FIF; alla pIA oome Ap-AJEB
n e l  1 9 ? 3 .

7/1/66 - SerÍe 200;er PE-FIG;aL1a tGA net '68.

)0/4/66 - Serie 2OO;ex PE-FIV; precipitato a Bari
t t  30/10/ tg7Z.

15/2/67 - Serie 2001ex PE-FKp; nel ,74 aL Centre
Natlonel des îélécomunÍcations come
F-BESF.
Serle 200;er PE-FI(R
SerLe 200;er PE-FKU
Serie {00;ex PE-FLV
Serle z[O03er PE-FLW;
Serie {00;ex PE-FI[K;
Calabria tt z+/S/69.
Serie 6Od;ex PE-FOÎ
Serie 600;er PE-IOU;
d.ecollo tla Flurnlolno

I-ATIF c/n 'lO)21

I-ATII c/n 10324
I-AfiC c/n 10349
I-ATIN c/n 1o35O
I-ATIT c/n 10363

I-ArIv c/n 10419
I-ATIZ afn 104?0

consegnato il
consegnato il
consegnato i1
consegnato i1
oonsegnato iI

oonsegnato i1
consegnato 11

z h/6t
?/?/67
25 /1 /68  -
25 /1 /68  -
21/5/68 -

27 / 10/ 69-
11  / 11  / 69 -

ne1 r73 Navaitts.
preoipitato a Reggio

percle un motore aI
LL 15/1ohZ.

t l



MOV T M ENTI
SIEIJ,A (W. Cossavella)

7/9 F8.FT,G Pilatus îurbo Porter; I-CELL

Stampe SV-4C; I -N0LE Ce.150L;

15/9 I -CC.AE Ce.FR-1721; I -DELI Sokol ;

r -MASV M.S.892; I -MVE Ce.172C; r - I l lSE

Pa-23 Apache;

17/9 T.-CL!,L DR-400/125; 00-rFG ce.421;

2o/9 ffi-reC AB-206 l,laterial Airt

zl/9 t-OtNN Pa-30 T.Comanchel

22/9 I -FPSX Ce.F-1 ??RG Ae.C.Aostal

I - D P O V  C e . 1 8 2 ;

zB/9 î-FFSC ce.FR-172Fi r-IIELJ P-66r;

I-CERE Plper Tripacer.

GROSSEÎO
25/,6 EO-2?8 TF-1O4G 22278;
19/9 5-140 r-33A MM51-91 {o i20-23 rF-104G

wfr542r8 &,20-6 TF-104G NM54232.

ISTR.A,NA

zo/9 D-8266 & D-83'12 F-104c a120 sqn.

K . N . I r . .

TINATE (M.Patrian)

24/8 ÈI'DAT Lear Jet 24;

30/8 00-sRB Caravelle 6N sobelair;

DM-SCV T\r-1 344 Interflug;

l/g w-WP Falcon 2O;G-AYNR ES-125;

H3-IGU Pa-31;00-SRE Carav. îunig Air
( co1or. Sobel air ) ; I-PR.[L S. 208 ;

6/9 N6645 Azlea Embassy Racing G.EiI1;

I -3ETY Ce.4OZII-CCDD Ce.414;

7 /9 1r-12 :gJÚ-l6L [ftu|-51-7252;PH-LÎV Pa-30;

I--AIPY Pa-28; I-LARS 5.208; H3-]BK L.J.

B/9 F-BuyK Lztec; HB-GFI King Air 100;
'T-LDG & F-BWI Falcon 20;G-BALN Ce.110

12/9 O'I-BIC Aztec; N6595L P"-31 ; Rl[-43
S.208!I AI,II; HB-EIIV Bonanza;

Ù2 YI+IOJ AZTEC;I-FIJI,Z FI-!!;D-IDES
Ce.320; DùI-SGU & DM-SCH î \ r -134A Inter f lug
HB-LGR Ce.340;08-DMD Beech Debonair ;

14i9 G-BBEF HS-l 25;R8-5 rer578 & nnr61g55
PD-BO8; 1: : -10 HU-16A ÌOr51-7111; Ni  1 1sC
G-1 1 59 ; C-APES Merchantman B.Aw. I

15 /g  w tzoF  c -1159  r3ù t ;HB-LGR ce .34o ;
T-SJAJ S.208;FGAlI IF Seneca;I -AM'IE Ce. 182

16/,9 N3lOI i ÍT Falcoir  20 I3ùr;  I -AITT Ce.4p1;
22/9 I-CGLG Beech D.rke;

23/9 ffi-LGA pa-31 ;c-AulTrF HS-125; Rtn-?z
P-1 66M I\0f61883 ;F-BIIJC Falcon 20; I-EBBI
F-1 5A Picchio;HB-LFIV Pa-31 Navajo.

MAf,pENS.l ,  (F.  Be11 el l i  rM.Patr ian )
16/8 cCcP-1 1 1 30 LI , -12 Aerof lot ;

1 B/B yR-núJ r1-1 BD & rR-ABc B-?o? & yR-BcF

B a c  1 - 1 1  T a r o n ; C C C P - 1 1 1 2 0  A n - 1 2  &  C C C P -
85066 fu-1 544 (nuova color .  )  Aerof lot ;

21/8 G-BAVG & BBIC{ King Air Eagle Aj.r Ser-
v ice (d. i ret t i  a Regg' io Dmi l ia) ;

24/B O-Zl  C-160 Turk H.Kuw. (scr i t ta Luf t-wa f fe  
5o1  ) ; , ' 6 , '  P -643  Po l i z ia ;G-Ap îD  Comet

43 Dan Air ;EC-ACI l  DC-B/52 Aviaco;
26/B 0-26 & 0-33 C-160 T\rrk.E.Kuuret ler i ;

AP-AIIJ B-72O Air !la]-ta;
27 /8  cccP-74256  I1 -18  Aero f lo t ;N863?  Dc-1 /

63CF Seaboard tlforld. (col.Korean) ;
lO/8 t1-01 Jetstar  Luf t rvaf fe;S[-12 DC-9
Is16201 2; r-AGIJV AB-212i

lt/8 CC-22 Al-47C Carabinieri;s,I-6 Dc-68
MM61900 AIÍI;EC-ARC DC-8/52 Arriaoo; G-AXOY
Vanguard Invicta;

2/9 0046,3 C-! cala.ry IOC;D-IDEE Mu-209
EB-IîR eÀ159 Grlfetreaa IIo;

4/9 Tvrp.î.A.F. >4Or9 & E.I. EI-802 CE-
4?C Chlnooke;NJ8GL L.Jet 2! (equip, i tal .)

7/9 n-BLw. F-2? IÍ.D.L.;lM-scr ru-134 rnter
f lug;EC-CIM L.Jet 25;Cr-BE[F Bao 1-11 B.Aw

14/g N54o16 Aztea Bi4É|O3/O5 uu6r g89/61991
C-1308 AMf ;CI-Aî[X Comet AC Dan Alr;

PISA
z8/g z5l [-33A (senza stemmi appena revlsio
nato cLal la SIAI);RS-5 PD-808 MM5?8;15-10
EU-16A S.ARIHM-4 T-6 MM53047;98 MB-326 MM

54298iG-91 paN t /z/ i lq/ 6/8/tz/t3/14/15.

RIMINI (U.fatrta^n)
19/B PE-îR'Í/[W/TW Carav.6 Transavia Ho1l.
,'q_oo-REA \7zo rEa;oy-apt vlzo Maersk;
EC-CCZ DC-9/14 Spentax;

22/8 ].X-LOF Carav.6R Luxair;oY-SAC Carav.12
Sterling; D-A3IK B-7 27 Conclor ;

oolle NON autorLzzato per Ca^nnes menF

tre ere Ln amlvo iI Caravelle AZ I-

DA.E che oonpJ.e una rLattaooata tl.rE-

rnersenza) i CR-43 C-47 uM61777 [MT;
g/g zZl 1L33a w51-9253 (pilota rlel 12"

6.CIO èeI  36o Storno);

1O/9 SE-DFA Lear Jet 24D;F-3\IBQ Reíne

Rooket; G-AVZÎ P"-31 NavaJo CABAIR;
11/9 c-aIIRF HS-125 3Àc;nu6563 r'-104c
ln revisÍonelMM6855 F-104S;

1 2/9 F-BvnT Ce. Stgrlane ;
ú/2 vwr Pa-39 ;I-sr.LF, s.2o!;
17/9 D-IJ.f f i  Bac 1-11 Seestern;
t8/q Pu-MAT F-28 Martinalr;
GTg l.u,sr & D-rrI(A, Beech King Alr;
D-IOGA Lear Jet Z4iD-1ARZ Ce.421;

20/9 F-BnEL F-27 Air Littoral;
zj/9 ?-BBRo HS-1 25/600,
n /tg I-WUX K-emn IC,-35D;
29/g D-ECoL Ce.1??Rc

CR-43 c-4? MM61' f  l ' f  -Tor ino Casel l -e +/g/74

25/8 G-!,XOY Vanguard Invicta;G-AZIOI! B-72O
l,lonaroh;D-AGAC F-28 / |OOO Germanair ;

27/B EC-CGY DC-9 Spantax;oO-SJC 3-?0? Sabe
na;OO-TED 3-70? TEA;OY-APZ B-7ZO Maersk;

28/8 LALLI 3ao 1-11 BavariagLN-SUP B-?3?
Braathens ; I-TIC,A DC-9 / 1 4 I tavia;

î0BIN0 - Caselle
l6/8 OF.DFI Cherokee Six;
1?/B D-ruug ce.34o;00-vGE Dc-68 & oo-vcln
ÈTZO Delta Air Transport;YR-I]ff i I1-18 Ta
ron; I -MI@ Pa-18;

18/8 D-IDXe pa-31; r-FASJ Klns Air !O;
2o/8 rR-3CB & YR-ICE Bac 1-11 Taroml
Z6/8 n-f'w,O Lear Jat ZdDi
28/8 FBBVM Seeoh King Air;F-3VJZ Ce.Skg

lane; EB-FEG Pilatus Porter ADERC;
7 /9 F-}iUZR ? (pilotato d.e un itall.ano de

/ r  î  \

\ ! . 5e r ÎoJ_o , l

2/10 A-AXM CI-44 D{ Transnericlian;

4/10 D-T.1trIú Ce.32Oq;oo-sRr Carav. sa-
bena; I{3-CFL Seech ùÍke;

7/io D-cosA EEB-320 IIBB;r-EDrM Falcon
20 Vip Air;OY-STF Caravelle Sterling;
10/10 TS-YGE DR-1010;H3-GFR I\rrbo Com
mand.er;

13/10 D-cEvA Seneca;
l+/1O I).SOBB yak-40 Generalairl

IIENEZLI - Marco Polo (M.[orcoli)
14/8 N491pA 3-?o? ',Chariot of Fanerl
Pan AnjNI2SK G-1159 Gul fst ream l fo i

t6l8 mlpvAc 841 c-9A usAF;c-AWXo ES-
I 25; I-FFSS Ce. 1 12K;D-EFEK Pa-28;

t8/8 o-saun & D-EaxE Fuji FA-2oo;
24/.8 ÈEFATT ce.'t?oA;N881pA B-TO? pAr[;
z5/8 rîwJ ce.5oo;N490?c Dc-B/6JCF cg

t 3ZS-RBS t-100/30 Safair

r2

- Malpensa l l / l / ru (u.Patr ian)



pttol;I-M{DA AL-60;
26/8 r-DTiR Dc-9 Alitalia (a.a.aestr.);cR-4?

C-47 Racli omi sure ; OE-FLC Ce .41 4;
30/8 r-ptas ce.33?GP;D-EFEY Pa-28; D-ErDB

FA-200 ; f-l,f.LIS Ce. 1 5O;
7/9 }-/fED 3-?o? Sr.Airtor:rs (nuova ooì..);

OE-LSI Caravelle 108 Finnair;I-CCAP Ce.
172;I-DI.J.R Ca.ravelle 6N & I-DIKA DC-9 IZ

Ú. *ltoA F-2?; D-EKrrjf seeoh 35;D-EDDR Jo-

t le l  DR-253;I -REAL Falcon 20;

14/9 D-U,fÌG Mooney M-20; 255 C-9L USÀI' (fa
-alcuni 

touch antl gorquincli ad Avia,no);D-
EKXO Beeah A-23;FEITA Seech Sonanzal

1 5/9 T-wAl[ Beeoh saron; r-DI3c/Dr zL/DfKY /
orn /lrrv Dc-9 / 32 Alitalia.

TRE\rf S0 S.Angelo

lO/8 ot-sm/sAF Caravelle Steeling;

scrambre notturno di 2-3/4/ 1 2/ 18/1 1
f91R d.eI  20 Stormo.

IIERONA ViLlafranca

26/8 3Y15/3r+06 RI'-4E Luftrvaffe aG41
2O/9 îR-951 T-33A 54951 Eellenik A.F.-3-o9 

/wr6563 &, 3-1 oAer65 oz &, 3-1 1 /wt
6565 & 3-01lMM6595 e !-o6/w,65+5 tut-
t i  F-104G;

2t/g st-gz erglr/i loui>4392;$[-12 Dc-9
w62o12t

12/10 46-13 c-1108 vM61999; cR-44 c-47
Rad.iomisure .0!iI;

14/10 3-030 T-33.1 MI/ î51-9141 ;$r l -12 Dc-9

AVIAZ ION E COMM ERCIALE
LtÀl i ta l ia,  d l  f lonte aI  g?ave d.ef ic i t  reg ' is t rato questranno, ha d.eciso di  a l iena-

nare lrintera flotta tl i DC-8 e di Caravelle. Per un eventuale sostituto sulle trat-

te medie si fanno varie ipotesi, ma non a caso la Boeing sta compiendo uno sforzo a

d.eguato (anche con pubblicità sui quotid.iani) a favore deI suo 3-?2?/ZOOita scelta

europea (.e,irtus) non pare aveîe alcuna chance d.i successo...

Il Fokker F-28 D-ABAN è ritornato in Germanla al 31/10, al terrnine del perlod.o tlraf
f i t to prevent ivato.  Non è prewista per i1 nomento Ia sua sost i tuz ione con el t r i  t i -
pi d.i aereo; lrarrivo di un seconclo DC-9 ex Havaiian awerrà infattl a netà rJJ.

LrAeropa continua le operazioni, anche se i suoi d,ue 8-707 sono stati per qualche

tempo sot to sequestro (uno a Malpensa e l ra l t ro a Ciampino) per 11 mancato pagamen-

to cli tasse aeroportuali.Attualmente la situazione è poco chiara per cui inv:it iamo
tutti i I ' lembri.A,SA a segnalarci i movimenti cle11tM16HE (la matr. I-SA\IE non è mai
gtata appl icata)  :  potrebbero venir  fuor i  d.e l le cose interessant i . . .

LiATI ha ricevuto un nuovo DC-9/3O r si tratta d.i I-ATJA.

Da alcuni mesi opera a Linate e Malpense un MB-326 con vari nominatid. rad.io (I-??

BB/??FA/??M/??W ecc.)  usato c la l l tAl i ta l ia :  chi  ne sa qualcosa t l i  p iù ?

LrAir trbance ha iniziato d.a ottobre un nuo'vo volo oargo settinanale Parig:i-Linate,
utL1-j-zzartd.o un Vanguarcl d.ella EAS in agg:iunta aI vol-o con il suo 8-707.

AVIAZION E MILITARE
A Casel le,  neLlru l t ima set t imana d. í  ot tobre,  ha volato i I  pr imo F-104S turco d. i  se-
r ie;  in precedenza al t r i  d,ue,  r i t i rat i  d.a l la pr ima l inea i ta l iana,  eîano gtat i  con-

segnati alla [\:rk Eava Kurnretleri per i l passaggio dei piloti.

I1 Reparto Rad.iomisure sta ricevend.o dei C-47 ex RVSM; tra gli altri CR-4? e CR-J2,
d.otat i  t ra l ra l t ro d i  apparecchiature ai  raggi  inf rarossi  per operare d. i  not te.

11 T-33 51-87 l [ ' f55- ]030 d.eL 23o Gruppo COT, passando sot to i l  lo  Stormo ha assunto
i l  cod.e 3-030.  Lrassunzione a code del- l ru l t ima parte d.e l la matr icola è d. iventata as
sai d-iffusa per i T-13 in forza ai vari Gruppi.

I l -  pr imo vol-o c le l l - rF-104G 20-27 MM6586 quale ad"deetratore monoposto r isale aLl ' l l /7

t4

1973, ma g1à volava d.a qualohe tempo a Grosseto ool cod'e 9-24.

La Polizla he basato a Malpensa uno dei guoi tre P-643 r sL tretta rl.i "6" W57t92

I C'-91T tLeI 320 St. stanno rioevend.o, a somiglianza dei f!1R/3 clel IEKF41 della
Luftwaffa, iI nnrsetto dipiuto a booca ù1 sgualo (nonohè il tettuccio rielzato per

oonsent i re l r instaLlazione t le i  sed. i l i  e let tabi l l  tLa guota zero).

32-06 G-91Y W6495 c/n 2057 - Srlntl isi 8/lgt4, (toto via P.Bízzoco)

Pare che iI nuovo a,ereo su cui sa.rà montata la PAll sia Ia nuona versione L tlel Mac-
chl IÍ8-326 ohe ha Ie ali e la struttura rj-nforzata del 326K.

AVIAZION E PRIVATA
îor ino Aer i ta l ia Er g iunto i l  nuovo Ce. '150 marohe I -NOLU; l f  of f io ina d.el l rAe.Club
ha revj.sionato a zero ore la cellula tl.elltF-8L I-IEPG c/n 233 ohe è stato vend.uto
in Lussemburgo oon la matrioola LW-AIY.

giunto un nuovo DR-400/180 d.i un privato marche F-OCTG c/n )d9;tL
r i tornato in lbancia presso 1a d. i t ta costrut t r ice per eseguire no
rlparazione in seguito ad. una ecassata.

Milano Sresso El
caP-103 r-AiRo è
tevoli lavori d.i

Elg V"rgggno E' giunto il nuovo Ce.FR-172J I-CCAR d.ellrAero Club.;su1 carqro ope-

ra con notevole Buccesso (anche all I estero :Se1gio ,SvlzzetarPortogallor0l-and.a e C,re
cia) 1a Soo. Publi Aer Foto con una flotta oomposta d.al Ce.172 T-ALTZ, dal P-5? Fa-

chiro IIoF I-M.[M (reoentemente revisionato a, zero ore nella propria offioina) e tla

i l  Ce.3374 I -AIJK.

INTENSPOTTER
S!- prega cLJ- prenclere nota d.ei seguenti oambi cll ind.irÍzzo ?
- Fba,rrk SIIITE r nuovo ind.lrizzo : Viale d.ella Pace 16{ interno A, 36100 VICENZA.
- Charles R0J0: nuovo intltrlzzo : 1580 Suena Vista Drive, Palm Springs, California

92262  -  U .S .A .
- Cerco oorrispond.entl italiani per soamblo negativi bianco & nero cll aerei nril ita

11. Scrivere in inglese a Theo d.e Srouver - Bosd.iJk 11Ol - Einclhoven - EOIIAND.
- Cerco corrispond.enti per scambio diapositive di aerei di l inea. Scrivere in ingle

se a : Katez ZaaXnan - Avlation Society of Afrioa - P.0.3ox 10{11 - New Red.ruth
1452 - SOUIE ISBICA.

- Cerco foto/negs per soambLo a/o acquisto clel VikLng I-R.AIC e ili tutti i Viscount
Scrivere a Luigl Perinetti, Vla Pacchfottt 55, 1O146 TORINO



I NCIDENTI

to/6/ t+ Cade in ma,re a SW t t i  Majoroa D-EJOE P-149D. 11 pl lota è stato r lpeeoato.

ZO/S/l+ un lí-104S oad.e (capottato sulla pista) in atterraggio ad. Istrana mentre ri:

entrava da un volo in coppia con un altro F-104S. Nominativo radio r Pluto-12.

I1 T-33A I'î!,151-17484 è dannegglato sulla Sase di Vil lafranoa.

11 C-45 RR-14 I'M,61692 (rmrso vetrato) è aanneggiato d,aI 9/73 sulla Sase d.l- 3arl-PaLe

se (ced. i rnento del  semicarrel lo d.estro) .

ttF-104G MM6530che col cod.e |.24 precipitò al d.ecollo cLa lvliramare fI )/7/67 spezzan
d.osi  in d.ue,  è ora r iparato e porta i l  code y12.

II T-33 ,-576 MM51-8576 ttel lo Sto:mo, lncidentatosi in atterragglo a Rirrini alsuni

mesi fa, è stato ricond.izionato ed. ora vola regolarmente.
ttAS-206 EI-593 è reLitto sulla Sase d.i Sologna ò,aI 9/74. Sarà probabllmente oanni-
ba l i zza to .

11 Beech Baron f-FAST è precipitato i1 17/8/74 lierchè, dopo alcune puntate a bassig
sima quota,  i1 p i lota ha tentato una v i rata d. i  18Oo in una val lata stret t iss imarcon
tut ta manetta e f laps fuor i  :  s ta l lo d.ra la e v i te.  Usque tandem.. .
f I  26/6/74 è carLuto un f91T d.e1 Reparto Sper imentale;  code probabi le :  RS-6.

ASAL IBRI
TIBRI DISTRIBUITI IN IÎALIA ESCLUSIVIIIHITE DALLA AIR SPOTTEB ASSOCIATIOtr

Aircraft Register of Germany - EclÍ2. ARCA - Eamburg

Registro ae?eo tedesco aggiornato al  lugl{o '73 con tut t l  g1i  aerei .a motore,
gli aeroporti e g11 intl irizzi d.elLe Compagnie Aeres clella Gernania Fed.erale.
Senza foto -  83 f  ag ' ine -  L i re 1 .200

R E G I S T R I

8e lgiu m - Net he r la n ds -Luxe m bo u rg

Registro del le o i tate nazionl  per Lranno 1973.
64 Foto in b ianoo e nero -  32 Paginc -  L i re 1, .500

I ta l ia -  Grecia -Turchia

Registro d.e l le o l ta ie Nazloni  per l ranno ' | .973.

2l Foto in bianou o nero - 32 fagine - l ire I.000

Francia

Registro f ranoese pen l ranno 1973.
85 foto ln b ianoo € nero -  1 10 Paglne -  L i re 2.000

Den ma rk - F i n la n d - Ic e la nd - Norway - Swe d e n

Regtstro d.e l le c l tate Nazionl  per l ranno 1973.

40 Foto in b lanoo € n6ro -  J6Paglne -  L i rE 1.500

JP Air l ine Fleets 74-Edit ions JP Zi ir ich

8125 registrazioni degli aerci di 56O compagnie aeree | |

80 FOTO ,NEDITE e not iz ie  aerao peÌ  aereo I  L i re  ?O5O

Sono d.isponibil i un lirnitato numero cli copie d.elle seguenti pubblioazionl !

t rVickers îurbine Transports"  Ed. iz .  LAAS. Con foto L i re 1.500.

Registro Civ i le l ta l iano 1967 -  Copie fotostat iohe -  L i re f00.

Registro Civ i le Portoghese 1967 -  Copie fotostat iche -  L i re lOO.


