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Carl Amici,
oon 1a presentazione aIla stampa speoializzata e la clirmlgazLone delle

prime fotografie che prelud.ono 11 primo volo, i l progranrna più cliscusso etl osteggf.a
to ri i questi ultimi anni - quello dellrMRCA - conclutle 1a prima fage.
Ira second.a, che comprend.e la sperimentazione in vofo e a tena , tlobrebbe, salvo in-
cltlenti gravir permettere di riouperare parte clel tempo perduto per varle catrse.

A ved.erlorlrl[R0A golleva non poohi intemogativi, almeno g:iutl ica.ntlo col metro delle
realízzazioni analoghe sin qui prod.otte dallrinclustria aeronautica mondiale.

Con una sezione frontale pa,ragonabile a quella de1 Phantom ed una lunghezza uguale,

se non minore, a quella d.e11rF-104, i l Panther non possiede certo quei valorl di a!

lunga,nento ca,ratteristici d.ei grandi velocisti e per qua,nto possiede ind.ubblamente
un ottimo rapporto polenza/peeo, è ttifficile ohe sl- spinga ptù in 1à ctei fatltlioi 2

Mach . Curioei anche i profili ailottati sia per lrela ohe per gli iqrerurag6:i : clotg
ti cone sono, infatti, d.1 uno spessore relativo ecoezionalnente alevato, pauebbero

più adatti ad un pacifico eereo cli linea ohe non aI oaocia clegli anni arnrenlre.
Le euperflci cli oocle poi, tli aq>iezza v€ramente elevata, se ùa un lato assicurano,
verosiuilmente, una buona maneggovoLezza, clalL r altra rend,ono alqua,nto tlifflclle lm-
naginare il Panther penetrere a bassa quota ed a velocità elevatissima in aria tur-
bolEnta. . .cosa che c lornebbe oost i tu i re i l  suo pane quot iè ia^no.  Infet t i .  è err tdente,
anche in base alle ultime notizie, ohe lrLIRCA è e sarà ancor più, dopo le modifiohe
prevlste, un ottl.mo aereo per 1o strike, ma non certo un eir superiority figbter.
trfa al di 1à delle caratteristiche belliche, che si spera non debbano mai essere di-
mostrate, i l programma }RCA rapprEsenta vera^mente lruLtimo treno per lrlntlustria dr
ropea, con 1I quale sporare tl l riouperare almeno ln pa.rte i l gap teonologico. Ecco,
a parte ogni altra oonsiderazione, perchè iI programma Panther deve prooedere ad o-
gni costor aI di 1à - aitdirittura - clel suo valore beÌlioo. Per non essele ttefintti
vamente tagliati f irori. 

G.U.
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Lraeroporto privato cli Vergiate è situato a circa 8 t<n a Norct ttelle Malpeneal a ri-
d.osso cl.e1 paese omonimo, ed è d.i proprietà. d.eIla ctitta SIAI Marahetti ahe 1o gesti-
soe. Sulla sua srea sotgono, oltre agll stabilinenti SlAlrancbe gLi hanga,rs e le pa
Lazzína clel loca1e Aero CIul, d.ed.ioato aI fa,noso pilota Aleesan6ro passalene.
LrAe.CIub tli Vergiate trae'origine clal Gruppo Sportivo tli Volo e Vela fond.ato cta Bg
vesti neI lontano 1945 e presied.uto ttaLltlng.Marchetti; si trasfornrò in Aero Club a
tutti g1i effetti nel 1956 per merlto di ltelo lbanzetti che 1o presied.ette fino aI
la mEtà a1eL 1963. Attual.mente, dopo un triennlo d.i crisi, iI eodalizio si ste rinno
va^nd.o er con Ia ristrutturazione èella propria flotta, eta oompi.end.o un notevolLssi
mo balzo in aventir malgrado lE ctiff icoltà d.ellrarsterity s per Itattuale oorso pri
meverile cli pllotaggio sono iscritti più ttl novanta alltevi ùl 1 o e Zo grado. Molto
attl.va è pure Ia scuoÌa d.i pa,racad.utiemo, nata due anni fa, che utilizza due AI-60,
ex Aeralre Ia sezione aorolnotle1listi, particolarnente speoializzati nei raÀiooomanr-
dati. La souola tl i volo è cliretta da1 Con.te C.l[angoni, che dirige anohe ].roffioina
abilitata daL RAI a rerrisionl fino a1le 1OOO ore ed. a lavori per conto tsrz1. Ai p!
I 'oti rioortl iamo lrottima assistenza cti Radio Vergiate eulla frequenza 123r, dlspoq!
bi le nei  g iorni  fer ia l i .  Lapista è in conglomerato bi tuninoso ed è lunga . ; .110 me-
tri (81ox5o + 3OOrlO) più due stop-ways i.n grell.e, lruna tti t5O m sulla testata i6,
e lf altra ali 400 m sulla l{ (questa da usarei solo in emergenza s oauEa d.el fondo a
tratti sconnesso ).
AERO CIII3 di VERCIATE : POSIZIONE GEOCRAFIC A . 412041'45,' N / OBo4,p 5g', E _
ALTrÍIIDINE z n 262 sln - IIBICAZIONE : 1! lan per 22oo d.a trtlano - PISTA z 1.J2J m

I-IOIII F-1J piochLo - Vergiate 10/10/1969 (L.perinetti)



A E R E I  s A S A T I  /  B A S E D  A I R

Matric. Tipo C/n Proprietario Note
r-AEKC G-46/3A 152 r \Oi53102 r , l .D.A.
I -ALAU Ce.FA-1lOK 0056 Soo.Fisc.Leasing
I-ALBR F-1 58 Picchio 32 F.Palazzini
I-ARilII F-1 5A Picchio 07 A.Crivell i
I -3ARN S.2OB 2-17 Soc. l l .F lorat i
I-CEl,iY SF-260 2-26 G.Centoni
r -DERT S.205/18R 357 S.3ertorel lo
I -GATo DH-82 T. [oth 85253 C.Salzarot t i
f-KOlíE Pa-24 Comanche 24-837 P.Migliorini
I-LARJ s.2o5/18L 4-204 Soc.EJ.ifl.y
I -LONI F-1 I  Picchio 05 G.Plat t i
I-[,Í.A,CD !LL-6O/BZ 15/6160 Aer trlaochi Usato per
r-tlADA A1-60/82 +6/6226 '. . '  ' l

I -NOLF Ce.F-î  5OL 0BO9 Ae.CIub
I-NOLH Ce.F-1 50L 0946 Ae.Club
I -S IAC S .205 /18F  1Og Ae .C lub
I-SIAW SF-260 1O2 E.Crosio
I-SJAII s.2O5f2OR 4-236 AE.Club Incirlentato
I-SPAI'I Ce . 3 t On OO28 Soc.Pegaso con

I -SURD P-19  316  Ae .C lub
I-SYAY 5.2O5/2OR 4-255 S.Marchet t i
I -UERF 5.205/2OR 4-134 Ae.CIub

Note LrAuster  I  I -DOGE c/n 1253 incid.entato neL tTZ è stato vend.uto al l rAe.Club t t i
Cremonal iI l iacchi 416 I-AEN} c/n 98 [f115348{ ormai relitto è stato hangarato pÌeaso

Ia SIAI per orcline ministeriaLe.

AEREI di IERI. AEREI di OGGI
a cura del  Com.te C.Petrosel l in i

BBEDA Ba-25

Ba-25/Asso

I1 SreCa Ba-2Jrnel  1939r era i I  vel ivolo stand.ard.  d. i  1o per iodo presso le Souole di
p i lotaggio delLa R.Aeronaut ica.  Era un bip lano a strut tura mistarcon al i  in  legno e
r ivest imento in te la,  fusol iera in t ra l ioc io c l i  tubi  d.raccia io r ivest i ta in lamier l
no di alluminio in corrispond.enza d.ei motore e d.ei posti di pilotaggior ed. intelata
per 1a restante parte. Le ali, d.i apertura e superficie sirnil l (quella superiore un
por p iù p iccola)r  erano sostenute da unarrcabanei l  centra le e da c lue coppie d. i  mon-
tanti laterali controventeti d.a tiranti ad. X. f posti tt l pilotaggio erano ln tandem
con l r is t rut tore d,avant i  e d ietro I ta l l ievo oci  i l  solo p i lota. I l  ca.rre l l ,o era oLas-
sico con ruote a bassa pressione spro'uviste d.i freni e pattino in coda.

4

Gli alettoni era^no d.ispostl solo sul1 rala inferiore, mentre quella superiore clispo-
nerra il i alette Handley-Page. I piani d.i ood.a, intelati, erano oruoiforni olassioi e
con 1o stabi l izzatore regolabi le soÌo a terra. I  motor i  insta l lat i  erano g1i  Al fa Ro
meo D.2 o Lynx,  raf f red.d.at i  ad ar ia,  oppure gI i  Isot ta Fraschini r rSemiassotrraf f red
clati a l iquid.o. I t ipi più diffusi erano quelli rlotati ttÍ Alfa Romeo D.2eme esiste-
va una serie con i Lynx (quasi tutti concentrati aIla ScuoLa cll Pilotagg:io di Capua)
ed unral t ra ser ie con i  motor i  in l inea I .F.  "Semiasso'r ,  quest tu l t ima guaei  comple-
tamente in d.otazione alla Scuola d.i piLotaggio cli Pisa.
Effettuai i priml voli a doppio comand.o ecl i] primo decollo cla solo sul Ba-2!/Asso,
e d.ebbo d.ire che lraereo mi entusiasmò (spiegazione : era Ia primavera d.el t39 e io
avevo 18 anni!). I1 piLotaggio del Ba-2J/Asso risultava leggermente più oomplesso a
paragone del la vers ione D.2 in quanto i I  motore Isot ta Fraschini  era più pesanterra
gion per cui le prestazioni a bassa velocità - clecol.lo ed atterraggio - ne rieenti-
vano alquanto.  Lraereor leggermente più f ine d.el l ra l t ro ed.  un pot  p iù potente (Z5Op
contro i 230 clel D.2) era più veloce in volo orizzontale, ma aveva complicazioni ti i
impiego : Iranticipo d.eIl raccensione ed. i l paîzíalízzatore d.ellracqua, a.mbed.ue a oo
mand.o manuale, costituivano infatti per lrall ievo pilota il. i allora una notevole ctif
f icol tà in p iù.  La v is ib i l i tà era piut tosto r id.ot ta r ispet to a l  D.2,  d.a lo che i l  mo
tore aveva un ingombro verticale superiore a quello clella fusoliera. In effettirpas
sand.o d.opo poco tempo sul Ba-2!/n,2, ni trovai notevolmente facil itato.
II Sreda 21, non d.isponendo d.i freni alle nrote, era piuttosto I'b,aLlerinorrnegli a!
temaggi col vento a1 traverso, ed anche il rullaggio a terra era piuttosto d.elica-
to. In volo invece era discreta,nente legg:iero e naneggevole, per quanto lrinpossibi
l ità di trinmaggio dellreguilibratore ei facesse notevolmente sentirerspeoialmente

al di fuori t lelle velooità medie ed in volo manorrrato.Decisamente faoil i Ie manovre
acrobatiche fond.anentali : loopingrrovesciamentorvirata in cabratarvS.te, che però e
rano wietate coÌ Ba-ZJfLsso, creclo per regioni strutturali.
La strumentazione era d.i t ipo rud.imentale: assenti lrorizzonte a,rtif iciale ert i l gi
rod, i rezionale,  l runico strumento gi roscopico era l r ind. ioatore d. i  v i rata;  orerano i -
nol t re i1 contag: i r i r i l  manometro c le l l ro l ior l ranemometror l ra l t imetro e i I  var iometro.
Lrr tAssorr  aveva anche i l  termometro del l racqua. Naturalmente niente radio:  le oomuni
cazioni fra istruttore ed all ievo anrenivano a geeti e ned.iante colpetti che ei tra
smettevano d.al Ia c loche del l r is t rut tore.  Debbo dire che i l  s is teme era sempl ioe ed.
efficace. Lraddestramento a doppio comando era limitato al minimo ind.ispensabile a.!L
finchè Ltall ievo sapesse, con un ragionevole margine tl i slourezza, d.eoollare ed. at-
terrare; i l resto se Ìo d.oveva sooprire cla sé.Per i l 10 Brevetto (come si d.icena aI
lora)r etano neoessarie circa 27 ore tl i 3a-2!, d.i cui 8-9 a d.oppio comand.o iniziali,
con alcune prove conclusive (v i tersal i ta in quotarra ic l  in o i rcui to chiuso).
Niente volo strumentale o notturno. Poi incominciavano i cloppi comand.i su quel mo-
stro che era il Fiat CR-20. lfa cli questo parleremo unraltra volta.

I1 prossimo aereo trattato sarà iI Fiat CR-2O. Le d.omand.e relative d.orr:anno pervs-
ni re in Red.azione entro i f  1 j /7/1974.

C R A F T

il Lancio d.ei pa,rac.
i l [

íI 22/7 /7 î e ripa,rato
part i  d.el l  r I-SJAO.

Ba-25/D2



REGISTRO

Registr. Tipo a/n
I-ACVC P-663 Oscar 1OO 81
I-ADRY P-648 Oscar 200 09
I-AEEC Stinson IF5 Ll.;52975
I-AQI,E P-668 Oscar I lO 47
r-ATrQ DC-g/JZ 47591
I-BElfE Pa-34/z}o Seneca 73|,o23z
I-3ETR Cap-'tOB 31
I-BRIQ P-643 Oscar 1 1 55 66
I-oAAL Robin DR-4oo/j25 861

crat  I  / to/ t l  
"1 

31 / t / l+

Proprietario Sase
Ae .C .V icEnza  V icenzs
Soc.SLAIl Napoli
l,f in. Dif . Aeron. Roma-Urbe
Ae .C .L rAqu i la  Aqu i la

Napoli
Soc.Bene1l i  F i renze
Ae.C.Tor ino To-Aer i ta l ia
Ae.C.Perugia Perugia
Ae. C.AIessand.ria Alessand.ria
Ae,C.Vercel l i  Veroel l i
Ae.  C.Verona
Soc.Aerotr .Piem. Tor ino
Soc.Sorem Roma
Al i taLia Roma i l3.Cel l in i t l

Ae.C.Cuneo Leval t t ig: i
Soc.Aermaochj. Varese Insegne Zambia A.F.

l l l l l f l l i l ! l

[ l l i l i l t t t t

Ae. C. Cuneo Levaltl ig:i
Ae.C.Napol i  Capod. iohino

i l | | i l

Soc.l,lorand.o Caselle
Ae .C .Lecce  Leoce
Ae.C.Varese Varese
Sig.Boscher i  î rento
Soc.Al iOo Linete
Sig.De Tomas So1zano
Ae. C.Ud.ine Ud.ine
Ae .C .S iena  S iena
Ae.C.Tranto Trento

MONOGRAFIE :  F ia t  F .86K Di G. Siccard.i
2^ parte

Proseguiamo l-a monografia pubblicand.o lrelenco degli F-86K costruiti d.alla Fiat o
entrat i  comunque in serv iz io in I ta l ia.

Nota 'Al i I  = Aeronaut ica t i i l i tare I ta l iana ;  Ad.A.  Armée c le 1rAir  ;  Lfur .  Luf twaffe
KNL = Koninklijke Ned.erlandse Luchtmaoht ; NAF=l{orway Air Force ;
vrfu = rit irato d'allruso ; stored. - immagazzinato ; scrappecl = d.emolito.

I -CCAE Ce .FR.172J
I -CENE Ce .F .1 lOL

r-[f.0,oR t3-326c8
I-riAos MB-326c8

I -NOLL  Ce .F .1 !0L
I -N0L0  Ce .F .1 lOL

I-RA],H TN.S.B8OB
I-RAIT ì I .S.B8O3
I.MLJ ÌJ.S.8BOB
I-R.{LP ti.s.8803
I-nALR 11.S.8803
I-SANQ Ce.414

289 /6548
290/6549

0989
0984

2355
2324
2391
2339

C/n Serial
1 53-8273
2 53-8274
3 53-8275
4 n-8276
5 53-8277
6 fi-8278
7 53-8279
8 5l-gzeo
9 53_8281
10 53-8282
't 1 5l-8283
12 53-8284
13 53-t'285
14 53-8286

15 53-8287
16 53-8288
17 53-8289
18 T-S2gO

19 53-8291

041 3
0986

53-8292
53-8293
53-8294
53-8295
53-e196
) 5-.r 5y (

t f t f

6185
6186
61 8T
61  88
61  89
6 1 9 0
6191
6 t 9 z
6193
6 t 9 q
6195
6196
6t97
6198

6199
6zoo
6201
6202

6203

6204
6205
6206
62o7
6zo8
6zo9

Consegna e note
Al l I  Consegnato insieme ai  pr imi  B i I  Z j / ] /55 a Casel le.

" 51-52;51-54;wfu Rirnini 9/lZ.

t l

t l

l l

I t

t l

l l

t l

r l

t l

t l

t t

51 -29 ; 51 -56 ; 51 -63 ;5 1 -0 1

51-51
1-19i51-34

51-51 t51-34;51-23; l6-07 t j6-23

51 -33 ;51 -35 ; r1 -60
51-21t51-7 1 ;s tored a Reims t l /+ / l l r ] : -71 s tored a Rimin i  e
wf\r nel lug]io '73.

51-30;  prec ip i ta to  ( /o)  ne l  t66,
1-19i51-o7 i51-61
51-38 ad. Istrana;51-51 j51-66 a Rimini rr l-37 ;51_7 6;5_?6;wfu
nel 7/72; ad. rstrana come 5j-66 in attesa d. i  demotizione.
51-29iJ1-23t51-61: ')6-02 a Gioia d.e1 Cotle ne:- 3i71151_52?
l-J2 ult imo trKrr i tal iano a volare i I  Zg/I/71 a Rimini.

51 -38
prec ip i ta to  neL tTZ e re l i t to  a  Trev iso.

,1-67 t51-34 i  51 - j l  t  36-zj; j1-5o

I t

t l

t l

t l

I-CRSR Sa-3163 Alouette 3 1949
I-DRIS P-668 Osca,r I l0 51
I-DYNo DC-10/30 47864
I-EDIS Faloon 208 280 Díonted.Íson trÍilano
I-FFAD Ce.T-210L T.Centur ion j9991 Soc.B.A.S.  Ravenna
I-KEfT Pa-23/25O Lztec E ?3O5O4O Soc.Kenitex Roma
I-IACO 3N-2A fslander 17  R .Lanc i Guidonla
I-MADD P-663 Oscar 1 50 46

I-MAOV LE-326Ca 288/6547
I-lrD\Jlt P-668 Osoar i lO 50
f-[fERC P-668 Oscar 1lO 48
I-lffSE P-663 Osoa.r 110 47
I-ùIORA Sabreliner 40A 117

I-PrPo ta-zSfzoo 7335257
I-PLAS Ce.EI.33?cP P0004

20
2 1
22
23
24
?5

I-TEAE SF-260MT j4-Oj SIAI Marohetti Vergiate Insegne
r-îHAG sF-26olflr 't4-o7 srar Marohetti verg:iate ,l
r-TEAI{ SF-260MT 14-oB srAr Marohetti vergiate ,l
I-TEAI SF-260ìíT 14-09 SIAI }Sarchetti Vergiate ,,
I-T0A! Robin DR-4OO/1Zi) 839 A.C.A1essand.ria Alessand.ria
I-TUSî Pa-23/25O Aztec E 73Oj155 Soo.Tuste Bergamo
Alianti
I-JOLI AS-r[153
I-NOUL I-13 3Ianik

2359 'Ae. C.l,ucca Lucca
0431 Soo.TAC Linate

1531e Ass.Tor.Esp. l fV To-Aer i ta l ia
O2r421 Ass.W.Appenino Novi Ligrrre

per la îhailan-
rr 1r clia
l l  n

Ligure

AsREr RdDrArr 0 DrsTRUTrr DAL t/to/tl AL 31/1/74

I-TA.[B & I-TAAC A[l-]C; f-TIfI & f-TIW Herald. (venctuti alla BIA); I_TIDE F_Zg lta_
via precip i tato í1 1/1/ t+ 

"  
casel le;  r -ENzo Bergfalke 11 Ae.c.Bologna ( l ) ;  r -coni

13 -308  Ae .C .Gor i z ia  (D) .
ó 5 l -8285  F ia t  F -B6K c /n  1J  -  To r ino  caser re  , r /6 /1968  ( t .pe r ine t t i )



C/n Serial
26 n-8298
27 53-8299
28 53-8300
29 5l-t i301
30 5l-8302
31 53-8303
32 53-Blo4
l l  53-8305

34 5 l -e306
35 53-Bl0?

36 53-BloB
37 5l-8309

UM
6 2 1 o
6z't  1
6212
6 2 1 j
6214
6215
621 6
6217

6 z t 8
6219

Consegna e note

AIíI 51 -2);51-65;5't-7 3t51-77
t t  J6-14 i36-15;51-30;51-61 wfu a
" J1-27; 36-1 B i51-55 1l; .55
' t  l6 - ' f  2 i51-61 ar  th2t51-62rwfu

r r  3 6 - 1 4

" 51-77;51-53151-57151-67t5-57;  consegnato al la l3. t IL per i l  nu-

s e o  d . i  D e e l e n  f I  1 2 / 6 / 7 1  c o m e  f l o 5 . ( c f r . 8 o 1 1 .  N o  1 O / ? 3 )

"  51-34 c le l  23o Gr.  nel  t63;36-06;51-59151-67;precip.  r IeI  '72.

"  5146i51-7O ad Ist rana;  I ru l t imo insieme a 55-4858 ad essere

Rimini  ne} 9/72.

a Rimini 7 /71 e stored.

Seria.l

5y4817
55-481 I

55-4819

5?4820

55-482t

55-4822

55-4,823

55_4824
55-4825
55-4826
55-4827
55-4828
55-4829

5F48lo

71 55-4831
72 55-482

73 55-4833

74 55-4u4
75 55-4835
76 55-4U6
77 55-48!7
78 55-4818
79 5r-4u9
80 55-4840
81 55-48qt
82 55-4842
83 55-4s43
84 55_4844
85 55-4845
86 ,5-4846
87 55-a$47
88 j5-4848
89 55-4849
90 5r-4850
91 55-4851
92 55-4852
93 55-485t
94 55-48t+

95 55-4815
96 55-4856

MMc/n
57
58

Consegna e note

AdA ne l  z / l t t  13 -Pa ;13 -Qc i l3 -sc r  demo l i t o  r r  18 /3 /64 .
, f  ne l  l / 16 ;1 ] -eC;13-QD Esc .1  / l l ; t 3 -PP Esc .2 / l l i consegne to  a l -

1 'AùÍr  Lr  27 /1 /  6Z;5t-6O; 36-0? i36- ' , t  6 i36-03;  51-6315-63;  stored a

Re i rns  ne l  19?3 .
l ,  ne t  12 /16 ;13 -GE; f l -Qp  Esc .1  / l l ; 13 -PB Esc .2 / lS i consegna to  a I -

1 ' Al,rr it 13h / 62i36-27 .
l f  ne l  11  / r6 t1 l -GF; î3 -a I '  Esc .1 /13 ;consegna to  a l l 'A l l I  i I  27  /1 /62

51-55;51-52i51-51 ;
l r  nel-  10/56;13-EA;13-PA nsc.Zf  1 l ;consegnato al l  tAl l I  i l  27 /1/62

1-34i !6-25;
f l  ne l  i 1 /56 i13 -cc r13 -Qc  Esc .1  / t l ; 13 -PX Esc .2 /1 l i a l1 rUSAF ne l  6

'61 come 55-4822 (armato con Sidewind.er);

"  ne1  12 /56 i13 -cH;13-QJ I  Esc .1  / l l ; t 3 -PEr13-sE  Eee .2 f13 ;a l l ' usAF

net 6/fi cone 55-4823.

"  ne l  1z /56 ;1J -Gr113-e r  Esc .1  f  13 ;a t t 'A l , i r  i l  13h  /62151-41  .
r r  nel  12/56;  1 3- I IB ;  1 3-PB; precip i  tato i l  23/  11 /  61 .
l r  ner l / l l l t3-sx;13-sr ;  a l l 'usAF nel-  6/63 cone 55-4826.

"  n e l  1 0 / 5 6 ; 1 l - H C ; 1 3 - P C ; d e m o l i t o  í r  1 8 / 3 / 6 4 .
' f  ne l  1o /56 ; ' 13 -ED;  î  3 -PD;p rec ip i ta to  ne1  ' ! 8 .

t t  ne I  12 /56 ; î3 - I IE r13 -PE nsc .2 f1 l ; consegna to  a l f 'A l l f  i 1  13 / ' l / 62

aI  360 Stormo :  36-?;51-65;
f '  ne t l ' 11 f  1 ,6 t13 -CJ ,1 l -eJ  Esc . . t  / t l ; t 3 -pJ  Esc .  Z /  l r3 iaL t 'A !1 I  i I  13

I  /62 ; i1 - j7  .
, l  nelL t  11f  56; ' t l -PF; a l t 'USAF nel-  6/63 come 55-483t .

"  n e l l t 1 1 / 5 6 i 1 3 - H G , 1 3 - P G  n a c . 2 f 1 l ; a 1 l ' A l ú r  i I  z l / t / 6 2 ,  3 6 - 1 6 ;

51 -30.
, ,  net  z /St ;13-s l ' l  Esc. ) f13;a I l 'a l , t t  i r  z7/ t /62,  51-27;51-81;  prg

c ip i ta to  a  Rimin i  í f  1r /4 /70.
,r ne1 z/Slt13-Pzia11'usAF nel- 6f $ come 55-4834.
"  ne l  12/56113- I IH;1 3-PI l ;prec ip i ta to  í I  30/1 /62.
"  ne l  12 /56 i13 -cK ;13 -QK;13 -PA ;13 -s r ; demo l i t o  í r  18 /3 /64 .

"  ne l  z /S l ;13-SY Esc l f  13;a I l fAù i I  i I  t lh /62116-01 i36-23 i
"  ner  l / t l ;13-Qr( ;  demol i to  LL 18/3/64.

"  ne l  12/56;11-Gt ;13-Q! ;demol i to  íL  18/3/64.
f f  ne l  2 /57113-PU;c lemol i to  iL  18/3/64.
l t  ne l  l /S t i13-PI ;13-PP;13-SK;esposto a  [ leyerhe im come 13-PI .
, ,  ne l  t f57;prec ip i ta to  iL  23/10/57.
"  net  1 / r l t1 l -PJ Esc.2f13;a11 'A! .1 I  i l  27/1 /621 36-13.
, '  net  l /S t ;13-pv xsc.Zf  ' t3 ;a1 l 'A IJ  i I  1 l /7 /62,  36-21.

],fw

Ai tÀ ne l  a />7;13-Qtr I  Esc.1 f13;at t 'A l , [ I  11 27/1/62,  51-23.
l '  nel +/St;, l3-Or;13-PN;13-sL;aI l 'USAF ne]- 6/63 cone 55-4847.
, '  ner  2 /51;13-Q0; t temol i to  í r  18/ ) /64.
'  ne1 zi5l;13-QP;13-PP;13-$[;alrtuSAF neL 6163 cone 55-4849.
' t  ne1 2/ l l  ;13-cQ;13-QQ;13-PQ;13-So;prec ip i ta to  íL  30/e/62.
'r  nel l /Sl;13-ew; t lemorito ír 18/3/64.
"  neI  l /> l  ;11-HK;13-PK;1J-QG;t lemol i to  íL  18/3/64.
t f  ne l  z /S l ;11-HL;13-PL; i lemol i to  íL  18/3/64.
' t  ne l  l / l t ;13-Px nsc.2 f13;11-ec nsc.1 f13;a l l ' l l r i r  i I  z t i t /62,

,1-57
rf nel Z/Sl;13-sN;alI'USAF net 6f 63 cone 55-4855.
' r  ne l  12/56 i13-cR;13-QB;c lernor i to  iL  18/3/64.

l
\,l

,9

60

61

62

63

64
65
66
67
68
69

?0

revis ionato d.al - Ia Fiat .
6220 " 51-56;36-06 monumento a Gioia d.el Colle.
6221 rl

55-4841 Fiat F-86r c/n 81 13.PI - iríeyerhein 27/5/73 (toto via G.Sicca,rcli)

38  53 -8310  6222
)9 5l-831 1 6223
40 53-831 2 6224
4 ' t  53-831 3 6225
42 53-8314 6zz6
43 53-831 5 6227
44 53-Bl1 6 6228
45 53-Bl1 7 6229
46  5 l - 8318  6230
47 53-831 9 6231
48 53-8320 6232
49 53-8321 6233
50 53-8)22 6234
51 55-481t 6235
52 55-4812 6236
53 55-4813 62l.7
54 '5-4814 -

55 55-4815 -

56 55-4816 -

I

'r al !1 o Stormo
trt, 51-51

t t  J0-06;  demol i to
, r  16_.10

" 5 ' l -16 (Gr,rosso)

: :  
t ,  -23;51-53;  ad.  Is t rana in at tesa di  c lemol iz ione.

" 51-55
" 51-34;51-66
"  4-?3

" 51-50i51-58i36-15i51-74 at 7 /12/l t  i51-62 at 9/72;5-62;
" 51-61
" J1-22;36-04i51-56 band.a gial la in coda;51-57 aI 7/12/tt ;E-Sl
"  j1 -?o;36-04;

AaA nel 8/56; 13-QA;13-GA; wtu z8/z/62;
r r  ne l  11/56,  13-@;13-QP Eso.1/13;consegnato a l l 'AMI  LL 27/1/

1 9 62, 51 -2o ; 51 -5o i J1 -39 ;
t t  nef 9156113-e0r precipitato i I  2o/1/59.

)

)



MOV IMENTT

I\)RINO - Caselle (lSn)

15/3 l-ttBU Beech Ba.ron; B-LFI Ce.401A
Sata;  46-03 C-13OII  I '4{61989 AUI;

16/3 e-mOV Comet 4C Dan Air ;
I?/3 G-ASTJ 3ac I - I I  B.Ca1.;

19/l e.APm Comet 48 Dan Air; FIOGA
Lear Jet  24B;

2o/3 PK-PJG Gulfstream IIo; I-CC33 Ce.

4218i D-INEII Ce.l0O; OO-CJN Azleci

21/3 ffi-TCN Car.lOR Sata (volo Air Fran

ce);  E3-GDE Seeoh 3aronl

22/l t-vstJ P-663 oscar 150; IIB-EF

AB-206 (noleggiato d.a una Soc. di Ao-

sta per lavoro aereo in montagna);

Z7/l l-tOET Aero Comrnantler; C-A.XMG 3ac

1-11 Court  L ine;
z8/l m-rm Pc-6/81 Porter;HB-rCN cara-

vel1e Sata;
zgh p-nWC Carav.6R Catair;SP-GEA Yak-

40 PZL;IIB-\ES Falcon 20; N66833 Navajo

P .  ;  9 -3 t  T -331 '  t . r ' i 51 -9249 ;

1/q w-ol,N cherokee 18o;D-EFJL Bo-2o);
B/4 rc-JAD Dc-9/32 nry;
9/4 TF-LLJ CI.-44D Cargolux; F-BN,IE DR-

250/160; F-BLiSl,l Queen AÍr 80;
1o/4 AC-RRJ Carav.lOR îrans Europa;
i1/4 La-BEL I1-18 Ba1ka.n;N4866T Dc-1/63F

TIA;
12/4 N1798U DC-9 /3t tta,naiLT-BEA r1-18
Balkan;OY-SAF Carav. Tecn. ;0K-0AC I1-18
CSA;TC-JAB DC-9/ lZ THY;C-AZEB 3ac 1-11
Court Line;C-AXNB B-737 Britannia Aw.;

l q /q  c - j ^sTE Bac  1 -11  3 .Ca1 . ;
t5/q MrcHH B-7o7 /321 Aeropa;oK-PAG 11-

188 CSA;oY-3DS Falcon 2o;IIB-EM l,iuskete
er A23-19;F-3U0C Cherokee 300;

16/+ Ot-sAC Carav.128 Ster l ing;EC-BRY Cg

rav.'f 1R Trans Europa;TC-JAK DC-9/V nX;
LX-AfW F-8L Falco a/n 2O5 ex IFENIIB;
N429JX Falcon 20;

t8/4 e-APRli Argosy RR/Snecma;SE-GDR Navg
jo P Volvo;  F-BRLP i  .S.  Ral lye;

2/5 T-SAYA B-?O? Aeropa (due vol te) ;RS-
îE 13-326 Hr i ! { !Ql ;  mr6849 F-104s (ro11

out) ;TC-JAE DC-9/12 Trrr; G-3AZT B-7 37
Br i tannia;

3/5 F-3T0P Seech A-60 .A,éToport de Paris;

F-BPDP King Air Locanairl

4/5 06 118-326 l,ùi54zl8;sA-9? c-9IT/1 ùÍri

54397;F-BIIBR Ce.FR-1 7 2J iafn 49 Falcon

2O Armée cle l rAir ;Nl !8OL Lear Jet  25
(sos t i t u i sce  N5D l ,ea r  Je t  24 ) ;

5/5 r-srvA 3-70? Aeropa (ctue volte);

e/5 of-sm Ca.rav.1 23 StEr l ing;TC-JAG

Dc-9 /  lz  r l f f ; r -ccAr ce.FR-1 72H Ae.c lub

îo r ino  (consegna) ;

7 /5  01  VC-11A Gu l f s t ream I Io  US CoAST

GUARD; S[,i-13 DC-9/)2 N:r.i 24462 T-39

Sabrel iner USAF;

1O/5  TC-J ! t s  DC-9 /32  TEY;  r -LARJ  S .205 ;

D- ICOB Ce .414 ; I -D IWX DC-9 /  62  A l i t a l i a ;

12/ '  LV-JTN Cr-44 TAR;

13/5 12+05 C1Í-440 Luftwaffe;

14/5 rc-JLL Dc-9/32 THY; r -PASS P-64i

D_CAì, ts HS-125;
15/5 î-BPIG Aero Comrnander 680IT, IGN;

srErr"a (ASA)
,/5 RtíL-12 r-6 E4M mú5413?;mr-44 s.208M
UD:62005; I-P.A,ST Beech 3aronl I-AIAU

Ce. 1 50 Akrobat if-A,GUZ 4B-206A; I-AEKC

c-46/  j  i , î . i53102 cf  n 152; I -PRoG F-158;

I-BETR Cap-'l03;I-HUNT Apache; I-N.0-SA

î\rin Comanohe convenuti per lrannuale

festa del l  r  a, r ia.

IIERGTATE (lSl)

4/5 î-fîW Cap-1OB Equipe de Voltige

Arrnée de lrAir;I-DlACV A l,l.[BE & ![ACD

AL-60;FB-EEP Debonair;II3-YAE luton lla
jor ; I IB-LGL P-68 Victor ;  I -SINT S.208;

I-SYAY 5.2O5 / zOR; I-SrtfK SF-260 ; I-TIIAN

sF-26oNT Thai A.F.; 15-8 sF-26oUP Warrlor

Phi l ippine A.F.  ;EI-1 $[-1019 I lU61 2975t

ÈWOL Hauier  Tl fk .2 ES;5-4056 CE-47C I .

r .A.F.  i  46-07 C-1308 l i l l , Í61993; 80 LfB-326

M154280 (Cap.Fazzin i ) ;  19 A3-206t/ t  Yo'rL

zía;RN-44 S.208M; RIú-12 T-6H-4M tutti ar

rivati per 1 | anrnuale manifestazione.

.A,OSîA -  C.Gex (L.Berto lo)

22/3 T-FFSX Co.FR-17?;

3O/3 OE-ADE Champion Aircraft Innsbnrk;

I -ANGI Pa-23/235 ln leci

1/4 FEOCX DR-300/180; D-Krlj lt AS-K16;

4/4 e-L:fPM King Air !O Aspenair;

9/q vrcnr RF-5;r- l . io lE ce.150 Ae.c.vergLa

te;  I -DROP Pa-28 Cherokee 140i

11/4 I -EOCX DR-3oO/t80;  r -ccAH ce.FR-1?2H

15/4 I-LLPJ Pc-6/Bz îtubo Porter Avialpi;

17/4 T-DoLl ,1 .Ce.414 soc.Cadsky;

20/4 w-Cl / ! l  Ce.1?2 Aero Centro Tic inese.

BOLOCNA - Borgopanigale (f.lettetti)

t 6/l r-wORD Piper Pawnee & I-WVA P-5? Fg

chiro Ala Agricola; I-3REN F-14 Nibbio;

I-FRIE UC-61 (smontato);I-TZAI{ AI-60 (re

litto); I-3ADC Piper Cub îransavio.

COMO - I t l roscalo ( r . let tet t i )

3t / l  r -soNc & r-Bol i r  ce.1!0 rct ro;r -cARE

ùrB-lO8 Ittro (smontato); I-3UIG La-4 Buc-

oaneer (anf ib iorconsegnato dal la s ig.ra

Orvoldci KuorttÍ ohe 1'ha cond.otto in no-

1o d.aIIa Ditta di Houston-Îexas fino a

Como ) .

MILANO - l la lpensa ( f ' .net te l l i )
q/l ct-cpc Dc-8 CP Air (vo1o inaugurale)

6/l r-srlr sF-260; oE-Dvc s.208;EB-IEW
Gulfstrean IIo & HB-GCA Saron (aadestr. )

9/l Èrogc Yak-40 General ^[ir;
t+/ l  r-rtOK King Air Air Sobet;

$-GEA Yak-40 PZL -  Tor ino Casel Ìe 29i3/14 (L.Berto lo)

31/l e-3AZf B-737 Britannia Aw.; G-ASTJ
Bac  1 -11  B .Ca l . ;F -BUFF Carav .6n  Ca ta i r ;
F-BTON Carav.6R Air  Fret ;

t /+ Nt?98u Dc-9/3t  t t^uia;  EC-ccY ce. !oo;
D-IMOT Azteai

2/4 PH-IRH Carav.tjR Trangavia Holland.;
N7l5Ot Pa-31 Navajo;

4/4 PH-LLF Falcon 20 Philips;

5/4 PH-ILX Falcon 20 Philips; I-IGIT Az-
tec E; C-ATDO 3o-208 Junior;

6/4 r-lnMs I.-747 Alitalia;D-ABIP B-727
Cond .o r ;D- ICEC Ce .337F  A t las  A i r  Se rv . ;
I - Ì ,DUI P-668 Oscar 150 Ae.C. Cuneo;

to

19/q v*t",ol 11-18 Malev; Nc 144 e,-9rT/1
LiJ,:r4417;36-13 F-104S tN6?60 (d.ecoIlo a-
bor t i to  per  cause tecn iche) ;

20/4 L-îFAD Ce.T-2îOL Tr:rbo Centurion;
sA-l 10 c-gÍr/1 r"Lr5441O c/n 13?; N4866î
Dc-8/63cF rrA;

22/4 D-TKOR King Air 100 Korf Transport;
l l72OF Gulfstream IIo;HA-t lOF I1-18 t ialev;

z5/4 T-srAN s.205;0K-0Ac r1-1Bl cs.r,; tt.r,-
hlOF II-18 Ualev; FAVER Ce. 1 IOG;

2Bl4 0K-NA3 r1-18 CSA;TC-JAK DC-g/32 rKi
G-AYVS Comet 4C Dan Air;

1/5 oK-NAA I1-18 csA "Piestany*;
Nl?98U DC-g/31 r tavia -  Tor ino CasetLe lz /q/ lq ( l .Berto lo)



15/3 0-tyFll Vanguard. Invi.cta; CCCP-42415
& 42477 îu-104 AerofLot ;D-EHGB SF-260;
I-EDIùI Falcon 20 Vip Àir; N?598L tlavajo
(sost i tu isce i1 Thr in Comanche I -FIAÌ ; I ) ;

17/3 Í rz-AcE B-?o?c saudia;
18/ f  tq599L/T-ELET Navajo (aoppia rec.) ;
19/ l  N8637 Dc-B/63cF seaboarcl  (color i  Ko

rean t,fL); II3-rtrDP Falcon 20;
21/3 zs-csK c- lJo Safai r  3oJ.and. ;  I -EDCA
A8-206;

zz / l  A IA íZ  c -11 !G Horoccan  A .F .  ( rev i s io
nato)  t6-15 SH-3p l . .ar inael i ;  OE-DXA & EI
60?  U-ZO6 (consegne) ;

2l/3 C-ASKG Atl-98 BAF;HB-HEO AS-202 Bra
vo ;PH-BUC B-?4?  KU. ;

z? / l  r -on ru  Dc-10 / lo  A t i t a l i a  (ad .des t r . )

N?91FT DC-8/6lCF Fly ing Tiger;
29/3 HA-ìj:OH I1-18 Dlalev; OOI-5 & 003-6

AB-212 l far ina Spagnola (consegna);

1/4 9-31 T-33A AI i l I  (a l ì -a SIAr per 1a re-
w is ione  ) ;

t /4 VTZSC 3ac 1-11 Court  L ine;HB-LGI Ng
va jo  Aero leas ing ;  1610  C-1  30E RS.A ,AF : '  114
C - 1 3 0 0  L y b i a n  A . F . ;

1O/4 tino aI 16/4 chartere d.i 30 Compa-
gnie tra cui : G-AOVP Britannia IAS;
N?16HH 8-707 Aeropa; EC-BRJ Ca"rav.1O
Transeuropa;NIOITV DC-10 TIA;  XA-DOD
DC-B Aeronaves d.e Liexico;FAPFD B-?O?
Bri t ish Air tours;c-AZTc B-70? Dan Air ;
PH-I . .BG DC-î0 } lar t inair ;

I1-18 Tarom; 13195 C- l308 Turk Hava Kv.
SE-FÎS Mu-23;

1/5 r-DyNB DC-1O/)O Al i ta l ia;N1?g8U DC-g
I tavia;N8638 DC-B/63 Seaboard.  (color i
Korean LL)iT-'trfZZ Zl-ín J26i

2/5 PH-DTG DC-10 Viasa;N1z5T T-1OO/30 Se
turn (scarioa t.l.-2}5 e 206);00-5AT S.
208;I-ùiACV A I-DIIBE AI-60 (add.estr.);

3/5 LZ-BEP 11-18 lalran; CCCP-7544O &,
75465 I1-18 Aerof lot ;RP-9? C-110 Pbi l ig
p ine  A .F .  ( ca r i ca  SF-260) ;  2 -4175  e  2 -
4176 Ats-206 & 6-4373 AB-2O5 Imp.Iran.AF

GENOVA -  Ses t r i  ( r . f e f te r r i )

LN-I{OJ DC-4 Bergen Air Transport;
I -SPAI , Í  Ce .31O;

VENEZIA - I,1.Pol-o (tf .Torcoli )
27/1 5r.{-6 DC-68 rr,i61to0 At,',J;
11/z str l - iz  Dc-9/  jz  r , r , :62012 At i r ;
1l/z PE-DE!: Dc-B/6j KUi;
23/2 D-IFJS Beech lhrke; CR-46 C-47 AI{I
tî,161 Bg 3 ;

24/2 cR-43 c-47 tt:5177? N,f, cR-42 c-47
y:r..6tBg5;

2/3 SP-LZB An-12 LOT; I-DAXr Carav.Alit.

5/l sp-t"zR An-12 LOT; Ì,,M61955 PD-BOB AIlr
G-ASEC HS-1 25; 840 lteaevac C-9A Nightin
gale USAF;

6/ l  Nt16cc ce.5oo;  t 'ù ,1618g8 cv-440 a. túr  in
colLaud.o presso le Off  .Aeronaval i  ;Sp-
LZB Ln-12 LOT (due vol te in g iornata) ;

24/3 I -LUIG P-648 Oscax;  D-IHytS Ce.31OQ;
l0 l l  D-ECI.G Ce.F-1 ??nc;  I -ACVO P-668/ 1OO,

SP-LSB I1-18 LOT;I-ALPY Cherokee 1BO;
D-EAAC Bo-209 Monsunl

l1/ l  I -ENn,u,  Beech A-60;SP-DNR An-2 Cott
( d.iretto in AJ.geria ) ; G-A\|BY Bac 1 -11 Lg
Ker;  EC-BTF Ca,rav.  10R Arr iaco;  I -TAKY Le-

ar Jet  2 l ;D-I l .T lW Ce.4218;Hl . l l f261 CH-51
Sea Stall ion I.IARINES & Itr143 Seaknight
USN 1 54OOZ (entrambi d.e1]a Iwo J ima in
trasfer imento a Suez per 1o sminamento

de l  cana le ;1 r [ I {4J  è  i l  f amoso  "00 r r  che
ha recuperato g1i  astronaut i  d.eÌ la sfor
t u n a t a  c a p s u l a  A p o l ì " o  1 3 ) ; I - F F S U  C e . 1 l O ;

zo/4 ;-uENP s. zo5/zzRiF-3uoJ cherokee;
C-AYOR Bac 1-1 1 Court ;00-VGT CV-44O
Delta Air  î ra.nsp. ;OE-DPV Cherokee; I -
DABL Carav.  Sam (vecchia colorazione)

27/4 JM2790 C-130F USN VR24 Naples;
F-BNIG Carav. Air Inter;

1 /l t 7 51 o tseIl uH-1D us AîIIY;
11/5 F-30HC Carav.  Àir  fbance;G-APTK Bac

1-1' l  Laker Aw;G-AZtfK 8-707 Monarchl
G-APFD B-?O7 Br i t ish Air tours;

ROùÍA - Ciampino (F.Cappabianca)

12/2 SP-lfflKi/{ & SP-WK( An-2 Colt atttezza-
t i  per lavor i  agr icol i ; f inora sono pas-
sat i  p iù d. i  15 aerei  i l i  questo t ipo d. i -

ret t i  in  Alger ia.  11 t ransi to arrr r iene
sempre d. i  not te.

BARI -  PaLese (e. l izzoco)

rc/q qt-78 3r-1 1 50 At lant ic  I î . :401 1 6:  d.a
un pò di  tempo le v is i te d.egl i  At lant ic
a Bar i  sono mol- to f reouent i .

>-4'-/

b'p-sNR'

'ì*
( , . i :

SP-DNR An-2  Co l t  -  Yenez ia  r , . .PoLo  31 /  3 /74  (L^ .To rco l i  )

1 l/4 D-Eu,,iY Bo-208C Junior; D-ECNJ Ce . FR-
1 7 Z H i  O E - F ? D  C e . 3 1 0 ;

t+/+ n-nct{J ce.F-1 l lRG; r -TrTT senecal
D - I B I B  A . C . 6 B 0 E ; I - F F S S  C e . î - 1 7 2 K ;

15/4 JIJ'3214 Greyhound. USN VR2{ lt laples;
17755 Bel- ]  UH-1D US ARMY;

EC-3IF Caravel le 1OR "Francisco Tarregai l  -

21 /4 aS-RSC t-382G Itercules Safair;
8C-ASì ;  DC-8  Av iaco  (b i se t t imana le ) ;
003-7 AB-212 ilarina Spagnola (consegna)

26/q su-tpE B-?o? Esrptair; sìi-13 Dc-g
Al'iI 1,i1,.6 201 3 ;

28 / 4 CCCP-7 1459 r1-1 I Aeroflot; YR-IMF

t 2

Venez ia  L .Po l -o  31 / ) /14  ( t , i .To rcoJ - i  )

9/3 Sp-LsB I1-18 LOT; N214cP Gul . fs t rea.rn
I Io;  SP-LZB Ln-12 I0T;

t7 / l  o-stsA D-1{oB;r- \ r Ipp p-668 oscar;
18/ l  r -suox r , is .BBo Ral lye;
19/3 t-Df\tJ DC-B/B Atitalia; F-BHNR Ca-
ravel l -e A.F. ;  1755 Bel l  205 US ARt iy;

INTERSPOTTER
Questa rubrica è gratuitamente a disposizione d.ei membri ASA per gli annunci persg
nal i .  Si  prega d. i  inv iare una solo r ichiesta per vol ta.

-  Cerco not lz ie sui  due CL-211 f rancesi  e suf  Lockheed.12 F-BFIJD che hanno operato
in  I t a f i a  a  me tà  r7J  c i r ca .  Sc r i ve re  a  :
Franco tsel1el l i ,  Via Narconi  12! ,  21012 Cassano hlagnago (V") .

-  Cerco corr ispondent i  per scambio negat iv i ,  d iaposi t ive d, i  aerei  nr i l i tar i  e c iv iL i
d. i  tut to i l  rnond.o.  Scr ivere in inglese a :
G.Hey ,  Kon. Jul ianalaan 16,  Leusd.en-z (+)  ,  Hol land. .

-  Cerco foto e L iL l  d. i  tut t i  i  Vampires impiegat i  d.a l l rAl , . I  nonchè not iz ie su1 loro
impiego operat ivo.  Scr ivere a :
Roberto Zambon, Via S.Tomè 14,  l lO?O Dardago (pn).

t3



AVIAZIONE M'L ITARE
LfAùt[ sta riorga.nízzando 1e Scuo]-e di Volo. Già ttal prossimo corso 'rPegagorr g1i aI-
lievi ufficiali oompiranno la selezione su SF-260ù1. Passeranno poi a Lecce sui Ìiao-
chi IE-326 armati (afouni 326G sono già in serwizio, ma si parla d.e1la vergione L e
d.i alcuni K monoposto) e quiniti ai reparti per la transizione sugli aerei di prirna
linea med.iante una fage propedeutioe su f91T. La Scuola Plurimotori di Latina sarà
probabilmente eliminata etl i l passagg:io effettuato di rettamente a Pj-sa. Molti Piag
gio P-166Ì,t sono già stati rit ireti d,a Latina e d.istribuiti aIle Regioni Militari .

Lo Stato !' laggiore ttelltAlÍI ha rioernrto iI 21/t tt 20 DC-9/32 che ha ad.otteto il co-
d.ice S[-13 e Ia l,Í]162013. Si tratta d.e1 c/n 47600 ex N546j5.

LruLtimo esempla.re clel Bréguet Br-1150 Atlantic è stato consegnato reoentemente com
pletantlo così lrorganico d.i 18 velivoli d.i questo tipo cli Lfarinavia. Si tratta clel-
l f  esemplare cfn 8? t î ,140125. Gl i  At lant ic  fanno ampio uso d.el la base d. i  Bar i -pa1ese,
sul1a qualer d.i recente sono sorti ampi capannoni nella zona milita3:e.

A Caselle continuano i coll-audi in volo d.i tutto lrarmamento cli cad.uta prewisto per
1 'F- l04S. Viene usato l resemplare 

" ,1 i '6764. 
Analoghi  colLaudi  venanno ef fet tuat i  con

I ' I . :RCA a  pa r t i re  r l a l  1976 .

F-104S \ î ,16764 -  Tor ino Casel le 1/5/74 (L.Berto lo)

LrAeritalia si è impegnata con i sind.acati a rendere operativo entro iI t?6 iI nuo-
vo stabilimento cti Fogg'iar prewisto iniziahnente per t00 persone, a cui se ne ag
gelanno in seguito altre 500 :rr... in rel.azione aI programma ilRCAr'. Nessun accenno a
programmi già iniziatir principalmente quello d,el ?1222. Intanto pare che Ia Lockhe
ed. st ia per vend.ere al1f  Aì , í I  d.e i  C- l30E r iconúiz ionat i

Al1a'Fiera d. i  l i i lano erano espost i ,  o l t re a l l rHughes 300 I - IEP e al l 'A3-206 I -AGUP,
erí lts-2o6/L1 rr21rr 1nr$91J8 c/n go?1 cletla potizia e cc-45 !,ff80g23 c/n )0g6 d.ei ca,ra
b in ie r i .

AV'AZ ION E COMMERCIALE
LrAlitalia ha elevato a quattord.ici i1 numero tl i DC-10 ord,lneti. Recentemente ha ri
cermto I-DÍNUrf0.Marconl" e I-DYNB "Giotto da Bondonerr, mentra sono attesi I-DYNC e
I-DYND r ispet t ivamente ' r l .Pi rand.el1o" e r rEnr ico Fermir .

Lr l tav ia ha r icevrto i I  1O/5 f l  Fokl<er F-28 PH-ZBG ser ie l .OOO cfn 11027/LZ7 noleg-
giato dalla Fokker. In preced.enza questo velivolo apparteneva alla Aviaction con Ie
marohe D-AELA.

LrAeropa ha ricermto i1 g.iorno 8/q I second.o B-?O? marche N?168H. La Compagnia trg
sferirà la propria base d.i arnamento sull r aeroporto d.i Lii lano-Malpansa.

La Air Litoral cli liiarsigliar che opera in Provenza aon una flotta tti 2 F-27 t 2 Navg

t 4

jo ed. alcuni Is1anfler, intende lnlzlare un collegarnento oon Torino a parthe tlal ne

se d,i grugllo. Se lriniziativa arnà suocesso, in autunno gli lgland.er usati inizial-

mente saranno soetituiti cla un Potez 841 ( A pt-gl) d'a 24 posti.

L'Avialpi ha effettuato nei primi 1J g:iorni it i aprile un ciclo d.i voli turistici in

VaI clf Aosta trasportanòo soiatori sui ghiacciai rlel lrfonte 3ianco ao1- PC-6/82 f\ubo-

Porter I-AI,PJ, per conto de1la Società Turistica Val Veny. lrAvialpir che ha base a

Trento conta d.i ampliare la propria rete fino ad integrarsi con 1a oonsociata fran-

cese  A i r  A lpes .

I -ALPJ Pc-6/82 Turbo-Porter  Avia lp i  -  Aosta 15/4/74 (L.Serto lo)

AVIAZ'ONE PR'VATA
Torino Aeritalia La pista ttlíLízzata dalla Sez. Volo a Vela è stata tesa pretestuo-

samente inagibile i lalla Fiat e pertanto Itattivltà volovellstioa è pratioa.nrente pe-

tal-Lzzala, essend.o limitata aI soLo motoaliante SF-213 I-AUAE.

Ae.Club Cuneo. Sono statl oonsegnati iI P-668 Osoar 150 I-MDVI eal i l Cap-1OB I-CEVA
per lracrobazia; di conseguenza sono messÍ in vendita iL P-668 Osoa,r 1O0 I-NAVA non

chè iI Falco F-8t I-LEPG c/n 233.

Alcuni stuclenti deIl t lstituto A.Avogaclro d.i Torino stanno tealízzand.o un plccolo no

noposto su progetto proprio con motore W cla 36 CV.

T NCIDENTI
Tr 5/4h4 è caduto presso g11 Spiazzi rli Boarlo (rc) fr T-68-4u Bîvl-151.'u53830 oau-
sa unravarLa al motore.Uno d.ei clue piloti è èoed.uto.

L'T/4/74 è caduto presso Cervia il e-91Y 8-02 I,,ùi6458 ofn 2O2O per 11 solito fla.rne-
out ad. entrarnbi i motori. I1 pilota è riuscito a oatapulta.rsi.

DaI J/74 I 'F-104G 3-23 Ì0,t6638 c/n 131 è rel i t to presso la base di 0razzanise.

Aa""aa è una assooiazione inglege tra appassionati cti aviazione,

7{]'-lrrenilanilAl sia civile che militare. Pubblloa ognl mese Ia rirrlsta 11
f Y tografloa I'CIRCIJIî" ohe contiene fotormovimenti aeroportu

ali t l i tutto i l nond.or notizie, registro clegli aerei europei, articoli e sezLo
ne storlca. A rlohiesta un nunsro saggi.o.

QUOT.0, DI ADESIONE AI{NUALE : Lire Z.ZîO
d.a invlare allrASA quale distributrl.oe per lrltalia.



A S A  L I  B R I

LIBRI DISTRIBUITI IN ITAI,IA ESCLUSIVAIIH{TE DALLA AIR SPOTTER ASSOCIATION

Aircraft Register of Germany - Ediz. ARc-q, - Hamburg
Registro aereo ted.esco aggiornato al  lugl io t ]J  con tut t i  g1i  aerei  a motore,
g1i  aeroport i  e g l i  ind. i r izz i  del- le Compagnie Aeree d.el - la Germania Fed.erale.
Senza  fo to  -  BJ  Pag ine  -  L i re  1 .200

R E G I S T R I

Be lgium - Net he r la n ds - Luxe m bo u rg

R e g i s t r o  d e l l e  c i t a t e  n a z i o n i  p e r  l r a n n o  1 9 ? 1 .
64  Fo to  i n  b ianco  e  ne ro  -  32  pag ' i ne  -  L i re  1 .500
I ta l ia -  Grecia -Turchia

Reg is t ro  de l l e  c i t a te  Naz ion i  pe r  1 'anno  1973 .
25 Foto in b ianco e nero -  32 PagLne -  L i re I .000

Francia

Reg is t ro  f rancese  pe r  l ranno  197) .
85  lo to  i n  b ianco  e  ne ro  -  1  10  pag ine  -  L i re  ? .OOO

Denmark -  Fin land -  lceland-Norway -Sweden

Reg is t ro  d .eL le  c i ta te  Ì t raz ion i  pe r  l - ' anno  1973 .
40 Foto in b ianco e nero -  56 Pagine -  L i re I  .500

ERRATA COETIGE Nol2 pag.14 I'F-iO4c ZO-27 è LfM6!86;
pensa del l r11/11 OQ-PAE va let to OS-pAE; No1{ pag.6
pag.? terzrultima riga: i l serial 52-2630 va letto
c/n 47512 del DC-! I-ATrQ va letto 47rL.
l ó

N o l S  p a g . 8 : i l
1l^riga 4CÉÉ.

52-l630i pag.12

novimento tli Maf
va letto 46-51;
ultina riga: iI

rL Ntrovo
JP-74 !!

8125 registrazioni degli aerei di 56O compagnie aeree ! !

aerei  d i  l inea execut ive.  mi l i tar i  e d i  " t ravel lets-  c lubs'

80  FOTO ,NEDITE e  no t i z ie  ae reo  pe r  ae reo  I

sempre a 27OO

da versare sul C.C.P.

I ire piú 35O ( spediz ione )

2 / 48792 ( Bottett ino ASA )

per raccomandataspedizione

JP Airl ine Fleets 74 -Editions JP Ziirich

ASA d is t r i bu t r i ce  esc lus i va  pe r  l ' l t a l i a


