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Car i  Amic i ,

d .ed . ich iamo ques to  ed . i to r ia le  ac t  un  fa t to  d i  c ronaca d i  cu i  hanno par la to

m o 1 t e  r i v i s t e  s p e c i a l i z z a t e ,  s o p r a t t u t t o  e s t e r e .  C i  r i f e r i - a m o  a l l r a r r e s t o  d i  d u e  r a

gazz i  ing les i  sorpres i  a l ì - raeropor to  d . i  Be lg rado a  sca t ta re  fo togra f ie  e  cond.annat i
per  sp ionaggro  a  quat t ro  ann i  d . i  rec lus i -one.

La  sentenza è  par t i -co la rmente  d . r r ra  anche perchè i  d .ue  g iovan i  spo t te rs  e rano in  con i
p le ta  buona fede,  essend.o  ab i tua t i  a  ben a l t ra  l iber tà .  d , raz ione ne l  lo ro  Paese d . ro -
r ig ine .Per  ques to  abb lamo r i tenuto  nos t ro  dovere  in te rven i re  p resso l rAmbasc ia ta  Jg
gos lava  a  Roma perchè s i  ad .oper i  a f f inchè f  rev idente  abbag l io  g ' iud . iz ia r io  venga,  se
non e l " im ina to ,  a lmeno r ido t to  ne1 le  p roporz ion i .Ne l - la  speranza che unendo la  nos t ra
mod.esta voce al coro generale d. i  proteste che si è levato d.a ogni. parte clel mond.o,
s i  possa o t tenere  un  r i suL ta to  pos i t i vo  per  La  sor te  de i  d .ue  g iovan i  spo t te rs  ing le
s i r  vog l iamo anche fa re  no tare  una voce a lquanto  s tonata  che s i  è  leva ta  d .a11e pag i
n e  d l  u n a  r i v j . s t a  i t a l i a n a ,  a n c h r e s s a t t g i o v a n e r r ,  c h e  n e l l r e d i t o r i a l e  c l i  f e b b r a i o  p a

re  cons id .e rare  g1 i  spo t te rs  come una massa d i  a l legr i  spos ta t i .  Eppure  propr io  essa
ha avuto  ch ia r iss lme or ig in i  spo t te r is t i che  (bas ta  and-are  a  r i leggere  l te i l i to r ia le

de1 primo numero) con un pîogîamma che si proponeva d.i  essere f inalmente innovatore
n e 1  c a m p o  d e l l r e d i t o r i a  a e r o n a u t i c a  i t a l " i a n a .  1 1  f a t t o  c h e  q u e s t e  v e l l e i t à  s i a n o  i n
gran  par te  r ien t ra te r  non g ius t i f i ca  a  parer  nos t ro  f ras i  come ques ta  : t t lo  spot te r l
s m o ,  d i f f u s o  i n  p o c h e  n a z i o n i  ( f r a  q u e s t e  n o n  v i  è  l r I t a l i a ) . . . r r a n c h e  p e r c h è  m a i  c g
me ora  c rè  s ta to  un  f io r i re  d i  pubb l icaz ion i  aeronaut iche  in fa rc i te  d . i  mat r i co le r r ìa

t i  d i  p roc luz ioner  s temmi  d i  repar to  e  camouf lages  propr io  qu i  in  I ta1 ia .  R icord iamo

po i  che  i ru iz ia t i ve  t ipo  1a  I .A .R.B.  hanno sub j . to  racco l to  in to rno  a  sé  cent ina ia  d i

appass ionat i  su l1a  cu i  ser ie tà .  non è  lec i to  dub i ta re ,  e  che s i  sono impost i  aLLra t -

tenz ione d . i  tu t to  i1  nondo aeronaut ico .  Vog l iamo in f ine  r i corc la re  che 1o  spot te r i -

smo ha maggior seguito proprio in quel le nazioni - e non sono rrpoohett!  -  che hanno

maggiori  tracl izioni cl i  civismo e buona ed.ucazione. Lrequazione : spotter = vand.alo

incosc ien te  appare  per tan to  a lquanto  arb i t ra r j -a .  Anche in  I ta l ia .

CRE MONA

P) ?RR.crer'oro

R) Rtroextnenro

H) naHane

Lraeroporto c l i  Cremona-Migl laro fu costru i to su in iz iat iva c le l l rAmministrazione Co-

rnunale di  Cremona e venne aperto a l  t raf f ico nazionale 1 '8/ l / t966.  Sf tuato nei  pres

si  c le l la c i t tà,  sul le r ive de1 f iume Po, esso è sed.e del  looalE Ae.Club aÌ  quale fu

af f ic lata la srra gest ione.  LtAe.Club ha v isto aumentane i  propr i  eoci  da 48 nel  1957

a  Z8O ne l  197? .  eù  1  p rop r l  p i l o t i  da  15  ne l  196)  a  80  ne l  1972q  1e  due  a t t i v i ss ime

scuole d.i vo1o, a vela ed, a motore, hanno re6ristrato un notevolissimo inorernento d.í

ore c| i  volo d.e i  propr i  aerei  z d,a 254 nel  1)66 a 1738 nel  1972. Pertanto i l  futuro a

Cremona st  prospetta abbastanza roseo,  anche perchè non essend.oci  stato a lcun inter

vento f inanziar io d.a parte de-] - lo Stato neLla costruzione t le l l  raeroporto,  questruJ- t !

mo non è soggetto a n€ssun v incolo part icolare.  Cremona ed.  i l  suo Ae.Club s i  aspet-

tano perc iò interessant i  sv i luppi  non solo del  t raf f lco tur ls t ico nazionale ed.  este

ro,  ma anche per c iò che r iguarda i  col legament i  d.e l  30 11ve11o, con tut t i  i  vantag

gi  che c iò comporterebbe aLl- reconomia d.el la c i t tà pad.ana.

A E R E T  B A S A T I  /  I I . S E D  A I R C R A F T

c/"

Fabrizio Aclorni

ltl eo..","
il

-..* . ll
JxrF-llI  TUR 

I I
|| l 

cRsÈ1oNne

Matr ic.  T ipo

I-ACCR P-668 Oscar 1OO 48
I-AEI0 Stinson L-5 \N.56694

I-BAIA P-668 Oscar 1 !O 35
I-CIRO TI-1OOS O2B
I-CRW L-1 J Blanik O25+ZO

I-GEIS L-1 I 3lanlk 17 4907
I -PONC Ce.F1  72H 0668

ProprietarJ-o

Ae. CLub
i l  t l

l l  t l

i l l l

i l t l

i l i l

t t  i l

Note

Prossimamente ced.uto.
Per t ra ino al iant i .

Sez ione  Vo Ìo  a  Ve1a .
n i l t t

i l i l t l

QUOTA t i l  ASSOCIAZfOìIE 1974t L i re 2.OOO - Annats 1973 del  3ol let t ino.A,SA:

G. l '1.

L i re  2 . lOO
Numer i  3 t4 r5  a  6  19722  L i re  1 .500  -  Versament i  su1  C .C .P .  Z /qqgZ  .
Br i t ish Agent:  SAPKAST 36 Great  South l Íest  Road, Hounslow -  Mlddlesex -  U.K.
l r f embersh ip  fee  1974 :  L i re  2 .000  -  So l l e t t i no  ASA 19? l  ( f rom no?  to  no12) :L i re  2 .500
n o  3 r 4 r 5  a n d  6  l 9 7 Z  :  L i r e  1 . 5 0 0 .

1
I

Si prega di  a l legare al le let tere i l  f rancobol lo per la re lat iva r isposta.
Please put  an fntern.Reply Cupon in yor: r  let ter  to ASA for  our reply.  I fany

CLOSI NG DAT E DE L N" 15
f1 mater ia le t la pubbl icars i  deve pervenire in redazione entro i l  1 5 l faggio
rn  coper t i na  z  46 -50  c -119J  )N51-8121  +  Tor ino  Case l le  l o / z / t l  (L . l e r to lo )
2

Grazie.
Thanks.

1 0 ' f  ^

AE ROPORT I

I -BRAK Bu-111 Jungmann -  Cremona 26/9/197f  (L.Berto lo)



Matrla. îtpo

I-IN)RR Fournier RF-5

I-BMK Bu-1]1
r-EIJPO S.205/'t8F
I -mI { )  Ce .F .172H
r-R.[LC M.S.894E
r-srÀF ce.182N

I N  O R D I

I-CR33 Stancl.arcl tlbelle
I -CR.[B Ce.F.1 IOL
I-CRAC Ce.F.1 50L
I -CRAD Ce .F .1?2
r-cGAG Pa-18/150

Proprieta:rio

Ae.CIub
Slg.A.Leoni
Sig.E.Pol1aro
Sig.L.Longarèt
Sig.Inresla
Slg.Albera

N E  / O N  O R D E

Ae.Club
i l r l

n t l

i l t l

n t l

Note

MotoalLante

R

Sezione Volo a Vela

1 8-goo0

Al l ramlvo d.ei  Cessna Ce.1J0,  I I I -ACCR verrà oeclutorcome è auocesso per i l  P-668 0-

Eoar 1OO I-PRII[, allrAe.Club cli Palermo.

AERO CLIIs 'ti CREMONA - AEROPORTO di CRE!úONA.!fiGLIARO
poslzlollE GIEoGRAFICI : 45o1Or0O" Nord / tOoOOrOStr Est

IIBICAZfONE : 4 kn da Crenona per 3380 - PISTA : in conglomerato bitumlnoso, resist.

5.000 kg per ruota, 600 n x 30 m. - DISTAIIZA STRADALE s 5 I<m d.a Cremona.

Si ringrazia LI Sig. 3onali Luigi per la cortese oo11

INTENSPOTTER

Questa rubrica è gratuitamente a disposizione tlei nembri ASA per gli annunci perso-

nal i .  Si  prega d. l  inv iare una sola r ichiesta per vol ta.

-  Ceroo urgentemente ogni  not iz ia re lat iva aI  p ioniere del l raviazione Cap. Achi l le
Lanclini, particolarmente nel perioclo agosto/d.ioembre 1913. Scrivere a :
Saiani  Giorgio,  Via Salsemano 26,  43011 Busseto ( farma).

- Cerco corríspondenti per scambio informazioni, materiale fotografico ecc. in cam
po civile e mititare. Scrivere in francese (eventualmente anche italiano e ingle
se) a : Javier Taibo Arias, Jorge Juan No 1OO, Ilad.ritt 9r Espafra.

- Cerco ognl notizia relativa ai P-47Dt P-38 ett F-84G entratl in servizio in Italia
Scrivere a : Pasquale Bízzoco, vla Sened.etto Lorusso '135, 70124 3ar1.

-- Cerco coníspond.enti per sca,nbio lnfornazioni su1lrF-104, in particolare per quel
l i  in  serv iz io in l ta l ia.  Scr ivere in inglese a s
3ob Mo Int ;ne,  2?50 Bett ford Road.1O6, Montreal ,  grebec,  Canada, A35-161.

- Ceroo corriepondenti per scambio foto/negatlwt & inforrnazioni epeoiaLnente storia
d,ellrAMf dalle origini atl oggl. Scrivere a :
Clauttio Canetta, via Porta Dipinta 1.1, 241OO 3ergamo Alta.

- Aoquisto/soambio negativi aerei italiani 24fi6 & 6x6 solo ottlma qualità, in par-

tioolare tutti i Piaggio P-116 & 166 ed i Viokers Viscount. Scrivete a s

Iuigi Perinetti, via Pacchiottí 55t 10î.46 îorino.
4

I C'119J in ltalia d. i  P.Far ina

11 C-119J s i  d. i f ferenziava dal le a l t re vers ioni  del  noto bi -

motore per 1a modi f ica apportata aI la parte poster iore i le l

la fusoliera, da anotond.ata ed. apribile manualmente a
terra, a t tcod.a cl i  castorotr apribi le mecèanicamente in

votro per effettuare lanol cli carichi ingombrantir a

d. j . f ferenza d.el  C-1 19G al  quale bisogna asportare 1e

valve a terraroperazione che richied.e almeno 6/7 u9-

min i  e  no tevo le  perd i ta  t l l  tempo.

Dopo le  p r ine  prove però ,  fu  accer ta to  che

ra  in  vo lo  d .e i  por te l lon i  met teva  in  ombra

orízzontale, e quindi fu proibita.

1r apertg

I  C-11!J entrarono in serv iz io nel l rAI l I  quanclor  verso
la f ine c le l  1 96{,  fu cost i tu i to a Pisa,  per esigenze ope
rat ive,  i1 50o Gruppo, che s i  af f iancò ai  preesistent i  20 e

l8o che usav€ulo già cia va^ri anni i C-1 19G. Questo nuovo Gruppo per rag'ioni d.l stan
d.ardizzazione,  venne anchresso equipaggiato con i  C-119 e, in quel  per iod.orgl t  uni-

ci reperibil i suL mercato erano appunto i J ex US COAST GUARD, messi a terra e co-

conízzati alla Davis Ì,Iounthan A.F.B. .Vennero acquistati 24 esemplari che giunsero

a Pisa con i  p i lot i  c l i  una ct i t ta t l i  ' r ferry p i lotst r ,  colorat i  in  b ianco e con bande

rosse sul muso e suLle travi d.i coda ed aricchiti d.i vistosi stemmi americani.
Subito tre esemplani vennero clemofiti per d.eficienze strutturali ed una fusoLiera
d.i questi fu i lonata alla Scuola Militare di Paracaclutismo ùi Pisa, che la usa tut-

tora per s imulare 1e operazloni  d. i  iancio;  un quarto esemplare,  pr iyato d.e i  motor i ,

venne usato f ino a d.ue anni  fa per l rad.destramento dei  p i lot i  a terra.Dopo qualche

tempo, cancel late Le band.e rosse e g1i  stemmi americani ,  s i  incominciarono a d. ip in
gere le coccard.e i ta l iane eò,  í  mozzi  del le e l iche e i l  rnuset to d i  g: ia l lorcolore d. i
id.entif icazione del 50o, e furono numerati in nero ùa 46-49 a 46-68. Ogni esempla-

re poi ,  a l la pr ima revis ione generale a l la SIAI  d. i  Vergiate,  assunse la coforazio-
ne stanilaril d.ei C-119 italiani e la numerazione d.efinitiva d,a 46-50 a 46-69
f I  46-15 e 11 46-62 vennero al lest i t i  con interno WP per i l  t rasporto c l i  persona-

1e c lurante le manowe NATO e le mani festazioni .  fn tempi normal i  serv ivano per la

t ransiz ione e l rad.d.estramento d.el  p i l -ot i .  Negl i  u l t imi  mesi  d.e l -  1969 í I  46-63 ven-

ne trasformato in ruolo ECL{ e si trasferi su1la base d.i Pratica cli IIare. venenclo a
Pisa solo per 1e revis ioni  a1 GEV (Gruppo Eff ic ienza Vel ivol i ) .

46-50 C-119J MM51-81 21 in at terraggio a Pisa ( f . far ina)

c/n

5026
'128

229
o454
1 21t7
602o9

N A Z I O

i l  t imone

aborazione.
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Così in un arco d. i  terrpo che va dal  t6J aI  .71,  i  C-119J svolsero una intensa at t i
vità. operativarsolcand.o i oieli d.i tutta Europa, trasportand.o nigllaia di tonnella
te d.i materialer ed. addestrand.o molti contingenti d.i pa,racadutisti militari.
NeI  19?1 in iz iarono 1e c lemol iz ioni  per raggiunt i  l imi t i  d.1 età:  i  pr imi  guat t ro ve
livoli t 46-5515r/eO/AZt furono snantellati a Vergiate per ricavarne pezzí tt l ricam
bio sul posto d.ove avvengono le revisioni generalire gli altri a Pisa man mano che
per ogni  esemplare scad.evano i  l imi t i  f issat i  per 1e ore d. i  volo.  Con l rarr ico dei
mod.erni  C-130r i  r imanent i  C-119J ancora in concl iz ione d, i  volare passarono aL 20 e
al 9Bo Gruppo, d.ove qualche esemplare ricevette i colori verd.e o rosso su1 musetto
e sui mozzí del1e eliche a seconda de1 Gruppo cli appar'taenenza.
LfuLt imo C-119J che vo1ò fu i l  46-66 che oggi  è v is ib i le a1 c imi tero d.ei  C-119 al -
l raeroporto d. i  Pisa presso 11 GEV, ins ieme a tut t i  gI i  a l t r i ,  mezzí  smontat i  e sen
za vernj .ce.  11 46-50 ef fet tuò l ru l t imo volo i l  27/2/73 at terrand.o a Tor ino-Casel l !
t love è tut tora in at tesa c l i .essere col- locato ne1 ì , Iuseo d.el  Volo;  esso reca Ia co]o
razione verd.e su1 musetto e sui mozzí in quanto in forza at p8o Gruppo.
Nel la v i ta operat iva d.ei  C-1 19J l tunico incid.ente d.a segnalare e quel-1o capi tato a
Cisterna, presso Latina, aI 46-66 costretto ad. un atterraggio cli fortuna il- 26/6/69
per Ia piantata d.i un motore in avrricinamentol tuttavia non ci furono vittime.
Con la d.emolizione d.ell resemplare 46-66 si chiud.e la vita operativa d.i questa par-
t icolare vers ione t te l  C-1 19r la quale volò solo con i  color l  amer icani  ed i ta l iani .

ELENCo DEr C-119J IN trORZA AL SOo cRrrppo

Cod.ice lîatricola C/n

46-50 51-8121
46-51 51-8125
46-jz :)1-8128
46-rJ 51-81 30
46-5q 51-8140
46-r, 51-8144
46-16 51-8152
45-17 51-8154
46-58 51-8116
46-59 52-5849
46-60 52-5811
46-61 52-5866
46-62 5i-B1î,B
46-63 52-5884
46-64 52-5896
46-65 5?-5897
46-66 52-5947
46-61 53-8098
46-68 53-8103
46-69 51-81 I l

Addenda :
Pubblichiamo altri
lÍ lf Tipo tr0odetl

53889 D RM-14 Dormebbe essere
5t420 C Rr!î-11
fnoltre la It0.[5]776 va letta fi796 i
183;  la l , l l ' l5 l?4J invece NON è un T-6
sere Ìe lnrl5l889 , .\,nîr3962 e ì,1I\15368]

5

Note

Ex C-119F Dest inato aI  Museo d.el  Volo.
n t l

i l i l

i l  t l

i l t l

I t  rr  Arreclato con interno VfP.
i l n

t r  f r  P rec ip i ta to  i l  z6 /6 /6g  a  C ls te rna  ( l f  )
l l  i l

E x  C - 1  1 9 G
i l  r l

[  
. i l

Ex C-11pF .arred.ato oon interno l I Ip.
Ex C-119G Trasformato in ruolo ECLt.

n n

i l i l

11 r r  U l t imo C-1  19J  che abb ia  vo la to .

E ,x  C-1  19F
i l i l

124
128
1 3 1
1 3 1
143
147
155
157
119
1 1 0 0 8
1 1 0 1 0
11025
161
1 1 0 5 1
1  1063
1 1064
1 1 î 1 7
201
266
1 1 6

T-6
d.at i  pervenut ic i  in  quest i  u l t imi  mesi  sul  T-6.

Note

però un T-6 H4M I chi ne sa d.i più ci scriva.

Ia prima infatti si riferisce ad. un G-!pB c/n
ma un P-148 cfn '191 . Altri î-6 dovrebbero es-

(nn-66:) .  At tenal iamo 1a vostra conferma.

I
I
I
I
I

I

MON OG R A F, E : Fiat F.86 K d.i C. Siccardi

Proseguend.o 1a ser ie d.e l l -e monograf ie,  è ora fa vol ta d.e l  F iat  F-B6K;coetru i to su

I ícenza North American non solo per l r l ta l ia ma anche per d ivers i .  Paesi  del la Nato.

Div id.eremo come al  sol i to 1a monograf ia in t re part i  :  s tor ica e tecnica,  l is ta d i

prod.uzione (al cui completamento sono invitati a collaborare -come s€mpre- tutti i

I fembr i  ASA con i  i la t l  in  loro possesso) ed in f ine 1e impressioni  tU.  vo1o.

Ne1 Gennaio del 1952 venne varato presso 1a NATO un progîanuna che prevedeva la co-

struzione di oltre 1.000 De Harril lancl Venom in versione cla caccia notturna, da di-

st r ibuirs i  presso 1e nazioni  europee. La costruzione i le i  vel ivol i  e d.e i  motor i  t lo-

veva essere r ipa"r t i ta t ra le pr incipal i  d. i t te i ta l iane (FiatrMacchirPiagg' io e SIAI)

ma il programma si trascinò sublto per 1e lunghe tanto ohe lrAlíIr nel tentativo d.i

sbloocarlo, ord.inò d.a parte sua nel }laggio del r5'2 80 velivoli e 100 motori alf in

d.ustr ia nazionale af famata d. i  lavoro.  Ma nel Ì rot tobre de11o stesso anno unrreval-ua

t ion teamt '  del l rUSAF bocciò d.ef in i t ivamente i l  Venom quale caccia ogni- temqlo.

L ' ind.ustr ia inglese,  conscia che i l  mercato i ta l iano stava per passare sot to 1 'e4!

d.a statuni tense,  of f r ì  Ia l icenza del  Oloster  Javel in,  i1 vel- ivolo p1ù moclerno che

possedlesse nel  set tore ogni- tempo ei l  ancora in fase d. i  messa a punto.  Gl i  Stat i  U-

nj . t i  accet tarono di  f inanziare i l  pîogranma con una spesa ùL 2415 mit ioni  d i  $rpul
chè s i  garant isse Ia consegna di  45 esemplar i  del  Javel in entro í I  1955 (cosa vera

mente impossib i le a l la stessa casa-mad.ret  ) .  t ' le t t tApr i le de1 '53,  grazie anche al la
personale in iz iat iva d.el  Presidente d,eI la Fiat  prof .  Val let ta,  è annunoiato un con

trat to in base al  quale verrà assemblata e quind. i  prodot ta in I taLia una vers ionet

ac la t ta ta  a1 le  es igenze  eu ropee ,  de1 l rF -86D :  i l  f u tu ro  F -86 f .  E rp rev i s ta  anche  la

sost i tuz ione,  in segui to,  d.e1 motore or ig inale con i I  p iù potente Rol ls  Royce RA.?

Avon, d i  cui  s i  prod.ucevano pa:ct i  s taccate in l ta l ia,  ma questa modi f ica resterà e

sclusivo appannaggio dei Sabres augtraliani. Per questo programma gli Stati Unitit

analoge,mente a quanto avevano fatto per arnriare La prod.uzione tiegli Hunter in fn-

ghi l tega e d.ei  Mystère IV in Francia,  stanziarono 22r l  n i l ioni  d. i  $r  i l  che perql

se d. i  in iz iare 1a pr ima ser ie d. i  50 vel- ivol i .

LtyF-86K Sabre-Jet ,ser ia l  52-9630, volò per la pr ima vol ta LI  15h/54;  un 20 esem-

plare 1o seguì í l  1O/9/r4,  mentre i  pr imi  aerei  d. i  ser ie uscirono c la l le of f ic ine a

Los Angeles nel  Marzo d.el  1 955.  n 1 o esemplare assemblato i la l la Fiat-Avio volò i l

,1-61 Fiat F-B6K cfn 2? serial 38299 - Rimini luliramare (foto lria G.siccarcti)
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23/5/5, sul carnpo di Caselle e, d.ue mesi più tartl i, iL 25 Lugl1o, con solenne ceri-
monia a1la presenza d.el l rambasciatr ice degl i  Stat i  Uni t i  Sig.ra Clara Boothe Luce ,
vennero ufficialmente consegnati i primi sette esemplari d.i serie, mentre un ottavo
compiva una bril lante esibizione in volo con ai comandi i l Com.te Simeone ldarsanrCa
po Collautlatore del1a Fiat-Avio,
La produzione d.el l 'F-B6K venne così  p iani f icata: la North American armebbe coetru i to
i  vel j .vol i  dest inat i  a l l r0 land.a (Koninkl i jke Luchtmacht)  ed.  a l la Norvegia (Kongel i -
ge Norske Luftforsvaret) per un totale di 120 esemplari (59 ciascrrna più i d.ue pro-
tot ip i ,  successivamente inviat i  1n I ta l ia) .  t *  F iat  invece armebbe forni to 1tAJ, I I r63
esemplar i ,  l rArmée d.e l rAir  f rancese,  6O esemplar i ,  e 1a Luf twaffe ted.esca con 88 e
semplar i  rsu 226 in iz iaLmente ord. inat i ;  a quest i  s i  aggiunsero alcuni  vel ivol i  conse
grat i  a l l tOland.a (6)  ed.  a l la Norveg' ia (+)  per completare l rorganico,  portand.o conse
guentemente a 221 i1 numero degli F-B6K costruiti d.aI.La Fiat-Avio.
Pertanto 1a prot luzione globale i le l - l tF-B6K raggiunse i  34t  esemplar i  costru i t i .
Esamineremo ora l r impiego dei  I 'Krr  neLle var ie Nazioni  che 1o ebbero ln d.otazlone,
ITALIA Le consegne d.ei  6 l  esemplar i  i ta l iani  in iz iarono i l  25h /55 e terminarono a!
1a f ine t te l  '56.  A quest i  vanno agg' iunt i  i  due protot ip i  TF-B6K che furono usat i  i -
n iz ia lmente dal la Fiat  e poi  c la l  Reparto Sper imentale per del le provei  uno d. i  essi ,
a l l r in iz io del  '60,  fu consegnato al la Norvegia.  Dal la Francia g iunsero poi  a i  pr i -
n i  d.e l  t62 vent i i lue esempl-ar i ,  ed al t r i  ot to arr ivarono dal l  'oLand.a.

L 'F-B6K fu assegnato in iz ia lmente al -  1o Stormo Caccia Ogni  Tempo, cost i tu i tosi  sul -
la base d.1 Treviso-Ist rana nel-  1)J6,  e quind. i  a l la 4^ Aerobr igata ed.  aI  J1o Stormo.
11 1 o Stormo fu successivamente t rasformato in 1  ̂  Aerobr igata Intercet tor i  Telegui-
t lat i  oon missi l i  Nike-Hercules ( I / ! i lg)  .  d i  conseguenza í  suoi  t rKtr  passarono ai l  a!
tri reparti. La 4^ Aerobrigata, che aveva abband.onato Ia vecchia denominazione d.i 4'
S to rmo Caoc ia  í I  1 /11 /52 ,  r i ceve t te  i  p r im i  F -86K ne l  1 )60  e  ne  equ ipagg iò  i l  1Oo
Gruppo. Questi si spostò a Pisa e poi ad. Istrana per un period.o d.i ad.destramento al
volo supersonico,  d.ato che i l  r rK ' r  era i l  pr imo aereo d. i  ta l i  carat ter is t iche ad.  en-
t rare in serv iz io.  Successivamente s i  rese agib i le l raeroporto d. i  Grosseto ed i l  Co
mand.o d.eIla 4^ Aerobrigata vi si trasferì. Due anni d.opo un al-tro Gruppo della 4^AB
-  i l  120 -  r i ceve t te  i  t rK r r  i n  do taz ione  e  s i  t ras fe r ì  a  G io ia  d .e l  Co l l e  ( fa r i )  dand .o
vi ta a l  160 Stormo Caocia Ogni-Tempo. I l  r imanente Gruppo del la 4^ AB -  i I  !o-  inve
ce fu i I  pr imo a r icevere,  nel  g iugno d.el  t6J,  i  nuovi  e ben più prestant i  F-104G.
La J1^ Aerobr igata,  basata a Treviso-Ist rana,  aveva r i .cevuto l rered. i tà d.e l  c l isc io l -
to 11 o Stormo Caccia e,  d.opo Sl i  F-84G e g1i  F-86E, passò aLla Caccia Ogrr i -Tempo e-
quipaggiata con g1i F-B6X finchè nel t61 d.ivenne unità mista incorporand.o il Repar-
to Caccia Tat t ic i  Legger i  su G-91R, mentre uno d.ei  Gruppi  -  í I  21o- passò ai  104.
Er interessante r icordare a questo punto un fat to ctr r ioso successo d.urante i  pr imi
anni  d i  serv iz io d.e1l tF-B6f:  anche a 1ui  infat t i  vennero assegnate Le consuete I \ [ f ,
secondo i1 s istema d. l  i rnmatr icolazione degl i  aerei  rn i l i tar i  i ta l ianiJconsistente in
4 c i f re d.e l la ser ie 6000 essendo i l  vel - ivoLo in quest ione un aereo i la caccia.  Senon
chè i l  prpogramma del  *Krr  era stato f inanziato dagl i  USA in base agl i  Of f -Shore Pro-
curements nel  quad.ro dei  h lutuaL Defense Aids Programs ( t , : lAP) e pertanto,  benchè co-
stru i t l  ed.  impiegat i  in  l ta l ia,  g l i  F-86K erano a tut t i  g l i  ef fet t i  d. i  propr ietà a-
mer ioana. Di  conseguenza un bel  g iorno 1e I ' , î t l  spar i rono per lasciare i l  posto,  sul la
i ler iva d.el  veI ivolo,  a l  t '1-egi t t imo' tser ia l  de11'USAF! !
Ri tornand.o a1la cronolog' ia,  i l  2Jo Oruppo t le l  11o s i  spostò a Rimini- l . l i ramare pres-
so i l  lo  Stormo, pur r imanend.o uf f ic ia lmente a1J-e d. ipendenze c le l  !1o f ino agl i  in i -
z i  de l  r?3 .  Passa t i  success ivamente  a I  50  pe r  poch i  mes i ,  g l i  F -B6K res ta rono  in  1 i
nea f ino at  ZB/t / l l ,  i la ta in cui  í1 5-52 ser ia l  5)-8291 ef fet tuò l ru l t imo voto,chi f
dend.o così  un s igni f icat ivo capi to lo de1la stor ia d.e l1 tALÍ I  .
At tualmente r imangono in f ta l ia una d.ecina c i rca di  F-86K :  ot to o p iù t rstored.n aL-
la base d. i  [ l i ramarer uno a Gioia del  Co]1e ed un al t ro ad.  Is t rana come monument i .

î o

5-52 î-86K afn 19 serial 53-8291 ultino volo a Riraini z8/l/ l l ( c.stccarai)

@RIÍANIA La Luftwaffe rioevette d.al- tl6 al t 58 88 F-86K che rimasero in servizlo a
tutto iI 1966. A que11a ttata 1{ erano andati perd.uti in inoldentl t lt volo errtei r!
manentlr 11 ftuono vend.uti al Venezuela, clopo una revisione a1la Dornler tti Oberp-
faffenhofenr e g11 altri demolitl o usati oome rrgate gua.rttian'r plesso la varle ba-
s i  come Kar lgruhe (senza regl .st r . lappa,r t ienE al l ranno 55-. . . ) rMannhein (55-4S81) ,
Fìrrstenfelttbruck (y-qgZlrogst cLemolito), Neubr.ug (cotlice fitt lzio Je-|4 -apparteg

nE al Jt-T4- mentre Í1 vero cod.ioe era JJ-1?2), nottenburg/Laaben (niente tlettagli)
e BLrkenfelcl.
VEIIEZUEIA RioEvette ne]. | 66 51 esernplarl aoquistati al prezzo unitario tlí î41 .OOOS
(oiroa 8? mtlioni tt l l lre) tre'n{te Ia Mereo AG tll 3onn, Ed. una parte tl i essi venne
oonvertita pEÌ la rioognizlone fotografioa, mentre alouni esemplari ffrrono messl a
terra e usati per la partl t l i rioe.mbLo; ne rlmangono tuttora ln servizio 38 eserF
plarl presso g11 Esquad.ròn tlE Caza no 34 e 35. Da nota,rg che la venrtlta tlel i lKil aL
VenszueLa gollevò vivaci proteste negli Uee, specialnente da parte del Sen. Robert
Kennedyr oontrario e1lo svlluppo cll una oorsa agli arnamenti ln Sucl Anerloa. Il. Ve
nezuela vendette a sua volta 4 F-86K all rHontlr:ras ohe lntend.eva usarli ne1la gusr-
ra oontro 11 Salvad.or ne1 Lugl.io ctel f 969 t w gLi aerei rimagero lnutilizzati tlen-
tro I loro oontaLnerg a îeguclgalpa, senza mal raggiung€re Ia base aenaa d.i Tooon-
tin, a brave tl istanza clalla oapitale.
OLANDA 01tre aL 59 esempla,ri coetrulti clalle North AmerLoan, ne rioevette 6 tli co-
struzione ltalianar ripartit i in ragl-one d.L due a testa, fra i tre Squadrons d.Eetl-
natl alla Caccla Ogn1-feq)o: i l ?00 basato a Soesterberg, etl t ?01 e 7O2 basati en
tranbi a I\rente. Di questi ultlml, I furono restltultl agli USA nel 63/64 e clemoli
t i r  ed i1 sesto precip i tò neJ.  pressl  d. i  Ugselo.Gl l  f ' -86K restarono Ln serv iz io f i -
no allrlnlzlo d.el tJOr clopodichè Ia magg:Lor parte - une, olnquantlna- venn6 cecluta
alla Turk Eava Kurnretleri. In preoetlenza, nel 162, olto esemplari 6tano statl oed.u
t l  a l l r l t a l1a .
NORVEGIA Anche la Norvegia rioevette un llmitato nrunero d.i eserplari di oostruzio-
ne Fiat, l quali si aggiunsero ai l! amerioani. Del prinir 4 In tutto, d.ue an6aro-
no al 339 Sen. tli Barttufoss e g11 altrl clue al 337 Sqn. cll. base a GardErmoen.
Due anda"rono perd.uti in inoid.enti tll vo1o, ruro si lnoend.iò a terre etl iL quarto fir
demolito nel r68. Rtlevta,no che i1 primo F-86K statunitensg - ,4-12j1- d.opo essere
stato usato ln Italia oome prototipo, fir oonsegnato a1la Norvegla nEl 1960.
IAANCIA Tutti i nKil franoesi sono di prod.uzione Flat; vennero oonsegnati alla 13e
EgcaiLril le de Chasse basata a Colnar ttel Meggio ttel 116 al Giugno tlel t lJ. Dei 6O
velivoli, rimasti ln l lnee fino aI t63/64, una parte frr restituita alltUSAF e demo
litar mentrE 22 eseuplari furono lnviati ln ItaLie tra fl gennaio ecl il glugno cLeI
'1962 per rlupLazzare 911 aeral pard.uti o soggettl ad effetioa,rnento gtrutturale.
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Uno d.ei rrKrr de l-rArmée

base d . i  Meyerhe lm:  s i

de 1 'Alr  s i  t rova,  in buone

tratta dell- | esemplare 55-4841

cond. iz ion l  ,  a l l  I  ingresso d .e11a

c o d . i c e  1 l - P I .  ( c o n t i n u a )

MILANO - Mal ( r . se t re r r i  )
8/l OZA & 035 C-160 Turk Hava Kurnretleri;

( t u t t t  i  g lo rn i  f i no  a I  t \ / t ) ;  TF-LLF
CL-441 Cargolux; D-ELAY Bellanca îurbo-
Viking; D-CCLS Jet Comrnand.er;

11 /1  I -THAH SF-26OMT R. îha i  A .F . ; I -ELTR
King Air; II3-GAO thrin Sonanzai 6-24OJ
A3-21 2 Iran.Nawy; 6-24 SH-3D MMIO25N Mg
rinael i ;  F-8f00 î r in Otter  Air  Alpes;
OE-DPV Pa-28 Cherokee;I-DUIN Qe.421 ;

'12/1 Tî-OAA Dc-63 Isoargo (stickers can-
c e l l a t e  s u 1  m u g o ) ; 1 1 3  & ,  1 1 7  &  1 1 8  C - 1 3 0
Lybian A.F. ;G-BAJII  B-727 Dan Air ;CN-CCH
B-727 Royal  Aj- r  Maroc; I -PLAS Ce.337;

24/1 SE-CNK viscount Skyline; N261 4 F-27 i
LN-I,{TC 8-737 Mey Air;

2B/1 rN-sus B-?l? Braathens;

30/1 NjOOBY I lughes 5OO (r iat tacca per L i -
E T e ) ;
9/2 I-AASV F-7 Rond.one IIol
10/z sM-B Dc-68 im{6192j RVSM;C-AWB Tri
d .en t  Nor theas t  ( se t t imana le ) ;

12/2 'X-UVS Super VC-10 East  Afr ican;
13/3 PH-LPS Falcon 20 Phi l ips;  LV-JTN

cL-44D4 T.A.R.;  N??BTV/ B-7O7/3318 TWA;

YU-AI{E Caravel le JAT; N491OC DC-B/6lCF
Capl to l ;  DI I -XXX Tu-1 34A Inter f lug;

14/z sp-r,Bs 11-18 roT; NB6dF Dc-B/6icF
Seaboard World.;  NB?36 B-?0?/l l tnA-g
TWA (con prese d.raria d.ei motori mod.j-
ficate); Cr-l,fO DC-}/ |,4F Aír Canadal
F-BUIX Fafcon 2OE (noleggiato d.a1l'A41
s ta  pe r  t raspor to  mP) ;

16/2 ffi-LGI Ce.421B Taxaj.r;
19/2 OO452 C-5A Galaxy MAC (carica 2-

327 sH-3D,2-4166 & 4172 A3-206 e al t r i
e l icot ter i  per 1 ' I ran);  YU-ASN DC-9 I -
nex-Atlriat OOI-5 A3-212 Lrma Aéree Ar-
mad.a Espanola;

2o/2 60132 c-141 MAc ArRxvAc (aeroambu-

G,za) i
21/2 î - rHlJ[ ,  SF-26OMT R.Thai  A.F. ;Er-1

$[-1019 MM61-2975t HL-925 Tu- l34 Gover
no Magiaro; 6-OZ SH-31 [M5004N Marlnae
1 i l .

z4/z c-L\tMZ Baa 't 
f lt nrttish Aw. (charten

set t imanale) ;  I -DÍNE DC-10 & I -Df fA B-
' f { ' f  Al i taI ia (addestramento) ;

25/2 22117 C-119G l lorocca"n A.F.  ;OY-APV
B-?2oB Maerskl  N4864T Dc-B/6jcF TrA;

53-5396 T-331 revis ionatol
VERGIATE

i lz 46-6J C- l19J ECM in demol iz ione;

MOV IMENTI

îORINO -  Casel le (ml)

17/1 W-GDV King Air  890;

19 /1  I -CGAB Cherokee  140E;
glraral  Br i t ish Aw.;

z i /1 î -M-tLRr s.2o5/18F i
22/1 D-ILKA Beech Baron;

24/1 EC-CCY Falcon 20;
25/1 î-BUFN Lear Jet 24; F-BUTB Seneca;

G-AruL Bac 1/11 Court  L ine;
21 /1  c -AnK Bac  1 f11  Cour t  L lne ;

zgn P-loYU livassmer Wa-41 ;
31 /1  F -BUrR Beech  Duke ;

tp w-crA c1-44 Cargolux; LV-JED ct-44
T .A .R iop Ia tense  I

+/z vmnF HS-125; 3-484 r- l lA Alr r r ;

*- >-r4o r-33À rr{51-9140 AMr;
B/2 F-3PJU B-727 Air France; r-DEltlo

B-747 Al i ta l ia in ad.destramento;  RS-1!
r\B-326G Xm{54289 A}1r ;

19/2F-BRNR Beech Queen Air  BO;
zo / z D-rETr p a-23 / zJO; r-vFES AB-205a-'l

Vigil i d.e1 tr\roco;
21 /2  L -EL îR  Seech  E9o ;  CCCP-11105  An-12

Aerof lot i  H3-VCW Lear Jet  24D;
22/2 C-AWJî HS-|25/181'

Úà vrnsr Pa-j1 Navajo;

8r t  vncOl l  ce.1?? cardinal  RG;r-sFcc

P-68 ;  D-GAl lS  Ce .T . l3?3 ;00991  C-1  3OE
Turk Hava Kuwet)-eri;

26/.2 ]fÚ-LEX Tu-134 AviogBnex;
zBiz r -cr îY ce.5oo Ci tat ionl
6/f nrui-fo P-166M !r,t618BB; r-ARDA co-

manche I
t / l  r - ru lF  M.s .BBoB;

l / J  l - ro l c  ce .F .3 l?E  Aerowes t l
T i l l  w-rFr ce.4o1A; 46-13 c-1jog AMr

d. i ret tamente d.al l "a Norvegia t raeporta
mate r ia le  e  t ruppe  de l l e  ese rc i taz ion i

TORINO - Aer i ta l ia

2/3 I -PLAS Ce.JJ? Super Sk;rmaster ; I -BUBU
Pa-28/300 Cherokee Six;

9/2 I-AîDZ Gard.an Horizon dlretto in In-
ghi l terra;

BRINDISI
21 /1  N1123R IA I  Wes t r r i nd .  c fn  160  d i re t to

in USA rr ia Prestwick;
z\ /z r -ArrQ tc-9/ lz  Arr  cfn 47519;

HB-LGK Ce .320 ;
C-APEJ Van-

lt
ffi
!@{: '*,8*
{*rll@

w **.i"rrn-f.:.e *ru
a . : .  , - -  * * E ; ?

RS-19  MB-326G uo [54289  -  To r ino  Case l Ìe  B /z / l+  ( l .Be r to lo )

9/2 D-IDES Ce.320E; SA-BO e-9îT/1 MM NATo; D-ILBU Seeoh Saron;  SA-1O9 c-g1T
Tleo;  MM544o9 c/n 136;

1O/2 I -AîAH Ce.310; G-AUYC Tr id.ent  1E
Bri t ish Aw. (Northeast) ;  G-AWZX Tr i -
d.ent  38 Br i t ish Lw. ( ln l ) ;

11/2 P-BPCK Fafcon 20 "Vill-e d-e Bord-eaux"
Europe Fal-con Service;  G-AVIYE HS-125;

12/2 F-BRUG Beech Saron Uni.-Air;

U|i r-ntGV Super Guppy Aéromari.tirne:
r-ssCC Pa-23/250 Aztec;  RM-39 S.2OBM;

17/2 c-AsJI  Bac t f l l  r r i t ish Caled.onlan;

@à uccnB ce.4o2;
't2

cF-rJo Dc-B/54î c/n 4565, tir -  l . l a lpensa  t+ /zh4  (L .Per ine t t i )

DUTCH C IV IL  .A IRCRAFT MARKTNGS 1974
30 pagC-ne con tu t te  1e  reg ' i s t raz ion i  deg l i -  aere i  oLand,es i  in  serv iz io  e  rad . ia t i

a g g i o r n a t o  a  t u t t o  i l  1 9 7 3 .  C o n t i e n e  p i a n t i n e  e d -  e l e n c o  d e g l i  a e r o p o r t i ,  d i s e -

gn i  d .1  aere i r  in i l i r i zz i  d . i  muse i .  ecc .  R ich ied .er lo  inv ian t io  4  f io r in i  oLanc les i  a

AIRNIEI IWS,  P .0 .3ox  12035t  Rot te rdam A i rpor t ,  I Io l landrmed. i -an te  In te rn .Money Ord .er .

ens3ry3g4 | cAR('o

'4tiRsPyà?!É%

Canad.a Cargo



AVIAZ 'ON E COMMERC'ALE
La C.p. Air collega Milano con Montrear e lloronto tlal 4 marzo oon vol1 blsettlmane

1i effettuati. oon DC-8. Salgono così a sette le Compagnle internazionali che fanno

regolarmente soalo a1la Malpense.

LrEerald. ex Itevia I-TI1I3 è diventato G-AVPN presso 1a 3IA cli 3lackpool.

11 prefisso cli compagnia clella Aertirrena è XX'

La Pa,rtenavia ha apportato allresemplare I-WCÎ afn 03t le mottlf iche annunciate a1

Borrrget, consistenti nell rallungarnento d'ella fusolierat nuove rlf initure etl aumen-

to del carico utile cti lOOkg; guesta nuova versione, tlenominata P-683r ha inoontra

to subito successo tanto che lrintera procluzione 1974 è g:là goperta ila orclini ed' og

zioni. Si preve6e che prossJ.ma.mente 1a produzione clel Vlctor sarà portata e { eseg

plar l  a l  mese, ne1 nuovo stabi l imento s i tuato sul l reeroporto d i  Capocl iohino.

AVIAZIONE MIL ITANE
11 Gen. Dino Ciarlo è 11 nuovo Capo di Steto Magglore clelltAl,fl. Dei due candiclati

É- t  prot" l i l i  (1ral t ro era i l  Gen. spaclaocin i  Capo dei  Serviz i  Loglst io l )  è quel lo

magg.iormente favorevole allIMRCA. Ma il futuro di quest'ultimo è ancora tuttraltro

che sicuro, data 1a crisi sernpre più grave che sta travaglianclo lrEuropa.

La Klóckner,Humbold.t-Deutz ha costruito Itunità. APU clestinata alltMRCAi denomlnata

rcffpfy Z questa tqrbinetta ausiliaria è posta su1 fianco tlestro appena avanti i l mg

tore, ed è in grad.o di garantire lrind.ipentlenza d.el velivolo d.ai servizi d'l terra.

Anche i l  1O2o Gruppo C.B. d.e l  !o Storruo -come già.  i l  23o- sta r icevend-o in dotazio-

ne gl i  F-1O4S' sono present i  5-01 ìOf6B28 (ex-J-Z|)r  r -11 e 5-12.  Inol t re è r imasto

danneggiato in at terraggio a Rimini  i l  T-3lL r -576 IúM51-85?6 che sarà probabi lmente

sost i tu i to c ia 51-86 IOf55-2980 recenternente giunto a Rimini .

La Luftwaffe rimplazzerà I 5 Sabre Mk.6 attualmente usatl per i l traino-bersagll al

pol igono dt  Decimomannu -  matr ioole D-9538/t r /OO/O' , /+Z -  dal la Di t ta Conclor  con pi -

lot i  c iv i l i ,  con al t ret tant i  A-g1R/3.

AVIAZIONE PNIVATA
Tor i .no Aer i ta l ia Lr ,A.e.C1ub ha r icevuto un nuovo Cessna FR.1?2H :s i  t rat ta d. i  I -CCAH

cfn 1056; i l  gemel lo I -CCAI è at teso per f ine marzo.  La Sez.  VoLo a Vela ha r icevu-

to i1 motoal iante AS-K' I6 D-K.qAR ( f -ZmO) cfn 11018: dotato d. i  un motore Limbach/W

d,a : .Z  CV,  ha  l reL ioa  a  passo  va^ r iab i l e  i n  3  pos lz ion i r  ca r re l fo  re t ra t t i l e  a  mano  e

una velooità d.i crocie"" al 7ú" d.i 160 tcm/U.f,a struttura è mista l-egno,/tuliftela.

Rt g. iunto pure 11 Cessna CR.1?? Cardinal  RG I-FFSX d. i  un socio d.e l l - rAe.Club.

D-K.AAR (r-Z.q,xo) As-rt 6 c/n 11018 -
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Vizzo la  T ic ino  f l  Iacch i  1B- IOB I -B IOI  c fn  122, /589!  ex  Ae.C lub  d i  Varese e  g : ià  de-

s t l n a t o  a l l a  d . e m o l i z i o n e ,  è  s t a t o  a c q u i s t a t o  d a l  S i g . D e r e k  F o w l e r r i - n g e g n e r e  i n g l e -

se  prèsso l rAgus ta ,  che  l -o  s ta  rev is lonand.o  presso 1a  Caproní -Y tzzo la .  Come sempre

i l  buon esempio  c i  v iene d .ag l i  s t ran ie r i .

L rbome-bu i l t  I -CAPA è  ora  do ta to  d i  un  motore  \ l ' I l  da  70  CV,  nuova e l i ca  e  mi -g l i .o ra -

t e  f i n i t u r e ;  i 1  p r e c e d e n t e  m o t o r e  A g u s t a  C A . 4 0  d a v a  p e r i c o l - o s e  v i b r a z i o n i .

V e r o n a  T l -  s i g .  F e d r i g o n i  h a  c o s t r u i t o  u n  L u t o n  I ' f a j o r  ( 1 ' u n i c o  n o n  i n g l e s e l )  a t t u a t

mente  basato  ad .  Agno in  Sv izzera . l , la t r i co la  I IB-YAI { .

NUOVg ITflTTATRI COLAZIONI

A1 ì .a  C.G.A.  d - i  Genova sono anr iva t i  I  seguent i  nuor r i  P" -34  Seneca :

N56424  c /n  \4 -7  ì50 ] lO ,  N56589  c /n  34 -7J5OJ52 ,  Nr6646  c /n  34 -7q50015 .

LN-BEG SIAI FN-l l \  c , /n OO9 ex SE-CWN ex f -STl . l I :
D-TNTC Piaggio F-1 668 cfn 41 3 ex SE-EDN Inter  Luf t fahrt  -  Francofor te.
ZK-DAI  P iagg io  P -1668  c fn  t10  ex  PH-PQA

IJ-ADO SIAI S.2OB cfn 2-2)  ex I -ZAMB -  Sia i  Afr ica Ltd. .  Lusaka.
C-ABRX S IAT  S .2O1/1Bp  c /n  7 - ,+22  ex  LN-VYH ex  OO- I IAQ -  J .E .F r i cke r .
c-BBru A8-2068 c/n 837 5 -  CSE Aviat ion.  -  HB-XDY AB-2068 c, /n 8 l l5
C-BBnl  .4.8-2068 c/n 83?3 -  B.T. i te l - icopter 's  -  F-3UIA A8-2068 c, /n 8353
D-ALioS A8-2068 c/n Ù26 - Kunz & Co. - D-HHRT A8-2068 c/n 8j6X
D-HEPY A8-2068 c/n 8Z9O - D-HTNS AB-4? G-2 cfn 24g ex Luftwaffe
OE-B)G AB-2068 c/n B)zJ -  D-I IOND AB-47G-Z cf  n ?JJ , r  , '

I  NCI DENTI

L f  F -104S cadu to  i I  27  /917J  ^  L f i t ano  t ta r i t t ima  e ra  5 -11  ID I6B13 .

11  S IA I  SF-260 ÌJT  cac tu to  i I  1 / jZ /73  e ra immat r ico la to  f -THAF c , /n  14-06 .

I f  ?O/1 /74  è  p rec ip i ta to  ne i  p ress i  d . i  l , f assaua  i ]  STAI  S .ZO8 ET- -a -EC de l  s ig .  A lbe r
t o  R e f f o .

f f  4 /2h4  i 'A loue t te  l I I o  HB-XCB de l l 'A i r  G l -ac ie rs  è  p rec ip i ta to  pe r  a . re r  u r ta to  i
f i l i  de l l ra l - ta  tens ione  v i c ino  a  Domodosso l -a  causando  t re  mor t i  ed .  un  fe r i t o .

f I  14 / ) /7 /+  ù )e  G-9  1  PAN s i  sono  scon t ra t i  ne l -  co rso  d i- c l n o  
a d  U d i n e ;  i  d . u e  p i l o t i ,  S . T e n .  S . S a n t i l l j .  e  S . T e n .

un vo l -o  d i  addes t ramento  v i

I . P o f f e  s o n o  c l e c e d u t l .

NOTIZIARIO SOCIALE

P u b b l i c h i a m o  i  r i s u l t a t i  d e l l t e s t r a z i o n e  d . e i  v o l i - p r e m i o  a b b i n a t i  a l - l a  c a m p a g n a  a b -
b o n a m e n t i  1 9 7 4 .

V ince  i1  p r imo premi -o  cons is ten te  in  un  vo l ,o  Tor ino-Bo logna-Tor ino  con 1a  Compagn ia
ttAvtA

i _1  s ig .  ALBISINO PIERO d. i  Tor i .no .
V incono un  vo l -o  tu r is t i co  p resso l - tAero  C lub  d i  Tor ino  i -  seguent i  abbonat i  !

Car re tba  C laud io  d i  Bergamo

Cusumanu Sa l .va tore  d i "  Tor ino

Papagn i  Fabr iz io  d i  Des io

R i n g r a z i a m o  s e n t i t a m e n t e  ì - a  C o m p a g n i a  I t a v i a  e  l a  D i r e z i o n e  d . e l l r A e r o  C l u b  d i  T o r i -
no  per  1a  gent i le  e  generosa co l_ l_aboraz ione.

ATTENZIOM I  d . i sgu id . i  sempre  p iù  g rav i  d .e l le  Pos te  I ta l iane  compor tano de l  r i ta r -
d . i  ne l la  consegna de l  Bo l le t t ino  ASA che non d . ipendono d .a l l -a  nos t ra  vo lon tà .

Ch i  des id .e ra  r i cevere  i l -  Bo l - le t t ino  ASA in  bus ta  ch iusa  come Let te ra  è  p regato  d , l
inv ia re  L i re  100 in  f rancobo l l i  a l - fa  Red.az ione,  spec i f i candone i1  mot ivo .

1 5
Tor i -no  Aer i ta f i a  B / l / l +  (L .Per ine t t i )



A S A  L I  B R I

LIBRI DISTRIBUITI IN ITALIA ESCLUSIVAMENTE DALLA AIR SPOTTER ASSOCIATION

J P Aircraft Markings 
'73 Editions JP - Zurich

Contiene le registraz.ionl clegli aerei d.í l lnea, jet-executives e VIP d.i

ben  148  Paes i  !  !
BO Foto in bianco e nero - 225 Pagine - Lire 2.8rO

Aircraf t  Register  of  Germany -  Er l iz .  ARCA -  Hamburg

Reg' is t ro aeîeo tedesco aggiornato a1 lugl io t?3 con tut t i  g l i  aerei  a motore,
gl i  aeroport i  e g1i  ind. i r izz i  de11e Compagnie Aeree de1la Germania Feclerale.
Senza foto -  83 Pagine -  L i re 1 .200

Be lgiu m - Net he r la nds -Luxe m ho u rg

Reg ' i s t ro  de l l e  c i t a te  naz ion i  pe r  l ranno  197J .
64 Foto in b ianco e nero -  32 Pag: ine -  L i re 1.500

I ta l ia -  Grecia -Turchia

Reg : l s t ro  de l l e  c i t a te  Naz ion i  pe r  l ranno  1973 .

25 Foto in bianco e nero - 12 PagLne - Lire I.OOO

Francia

Reg is t ro  f rancese  pe r  l ranno  1973 .
85 t r 'oto in b ianco e nero -  110 Pagine -  L i re 2.000

Denma rk - Fin la nd - lce la nd - Norway - Swede n

Reg is t ro  de l l e  c i t a te  Naz ion i  pe r  1 'anno  1973 .

4O Foto in bianco e neto - 56 Pagine - Lire ' l .500

oomprensivi d.ell-e spese d.i sped.izione e vanno versati su1

C.C.P .  2 /48792  in tes ta to  a l  :  Bo l l e t t i no  ASA.

R E G I S T R I

NB I prezzi sono

rrE-1;1;Ga; è Ia più importante rivlsta spagnola dl aviazione ed. astronautica.

!1 l l l l l l \ l l  Essa  è  l ro rgano  u f f i c ia le  d .e l l rAe ro  C lub  d . j .  Spagna .  Ch i  fosse  in

tl l l l f i l l  teressato può scrivere per un numero sagg:io a1 seguente ind.irizzo:
- AvIoN , Carrera d.e san Jeronimo 1!, ì{ad.rid. 14, ESPANA

FLASH ; :l;i"::';lii,r::T;,T:":":;;::':
g1i  appassionat i  ser ia l - l is t ,  not lz ie,  mowiment i  ed.  una guincl lc ina di  foto df
ot t ima qual i tà.  A r ichiesta una copia omaggio scr ivenalo in inglese :
FLASH trfi l i tary Aviation l[agazine, P.0.3ox 855, EINDHOVEN, I{OLLAND.

,@**,.rîronAL

è una assoc iaz ione ing lese

s i a  c i v i l e  c h e  m i l i t a r e .

Pubb l ica  mens i lmente  1a  r i

cont iene moviment i  aeroportual i  d i  tut to i1
ae re i  eu rope i ,  a r t i co l i  e  sez ione  s to r i ca .

QUOTA DI ADESfONE ANNUALE : Lire 2.250
da  inv ia re  a l l rASA qua l -e  d i s t r i bu t r i ce  pe r  I t I t a l i a

LUFTFAHRT ILLUSTRIERT è il gio.rnale il lustrato cleL ?'Yli ld.enrather Luftfaàrt
Klub" con ar t icol i r  not iz ie e foto d i  aerei  n i l i tar i  e c iv iL i ,  nonchè una se
zione c let l icala a l - la Iocale base aerea di  Wi ld.enrath.
Copia omaggio scrivend.o a : Luftfahrt Il lustriert, D-j144 t{egberg

Postfach 112 - 'GERbIANIA FEDERALE

tra appassionati  d. i  aviazione

wis ta  l i togra f ica  'TCfRCUIT ' |  che

mond.o ,  no t iz ie  e  reg ' i s t ro  c leg l i


