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Casel la Postale 359 tFerrovia
10100 Tor ino -  l ta l ia

PubbJ-icazione a circol-azione privata deJ-l- 'Air Spotter

Di - re t tore  responsabi le  :  G.Masino

Assoc la t lon

R e d a t t o r i  :  I , . B e r t o l - o , V . B o c c h e n i r P . G i n o , I . , . P e r i n e t t i , M . R o s s i r G . S i c c a r d i
Corrispond.enti  :  F. Adorni ,  Sapkas , F. BeJ-1e1l- i ,  C . Bisogniero , T. Cappabianca t
C .Maranta, S .Me cchia, P . Farina, GAAEC, C . Pe tro sel- l ini ,  R . Reggianini .
Registrazione del- Tribunale di Torino de1 9 giugno 1973 no 2348.
\ Ì :  l i t og ra f i a  A .F . l . ,  V ia  Qrmea  I I 2 ,  10126  To r i no

Car i  Am ic l '
chiudendo con queste numero i l -  secondo anno d.i  vi ta del Bol-

l-ett ino ASA -i I  pr imo in l ingua i tal- iana- tentlamo di tracciarne un pri

mo b i lanc io ,  s ia  pure appross imat ivo.
Ind.ubbiamente è stato un anno di transizionernelÌa r lcerca di rrna f isio

nomia nostra ehe ci eontrad.dist ingua e nel- lo sforzo continuo volto a mi

g l iorarer  per  quanto poss ib i le ,  iJ -  nost ro  prod.ot to .  Se qual -cosa è s ta tó-

fatto, lo d,obbia:no anche al- l-o spir i to di col l-aborazione ed al-1a eompeten

te ed appass ionata r icerca d l  tant i  arn ic i  spars i  per  la  Peniso l -a 'a i  qua

li va rrn doveroso ringvl2'1amèr1to.
purtroppo i l-  continuo almento dei costl  ci  ha costrett i  a qualche r lmrn

cia e ad aumentare la quota di associazionerche peral-tro resta largamen

te a l - l -a  por ta ta  d i  tu t t i .  Cercheremo da par te  nost ra  d i  o f f r i re  p iù  ma-

ter la l -e  ag l i  appass ionat i ,  s f ru t tando megl io  l -o  spaz io  a  d ispos j -z ione e

organizzando nuove rubriche e nuove iniziat ive, nel- l-a concreta speranza

d.i  rrna sempre maggior coesione e col- l-aborazione tra g1i appassionati  ae

ronaut lc i  i ta l lan i .  Car i  augur i  a  tu t t i  ed un I 'a ru ivederc j - r r  aL 1974.
G . M .

QUOTA d i  ASSOCIAZ IONE 1973  :  l i r e  I . 5OO )  da  ve rsa re  su l -  C .C .P .Z /+B lgZ
QUOT : l l re 2.OOÓ ) j-ntestato a]- 3ol- l-ett ino ASA.

M H V I B E R S H I P  F E E  I q 7 3  :  l i r e  I . 5 0 0  ) n . ,  r - M . ' .  t o  A . S . A .
MHVIBERSHIP FEE 1974 : I , i re 2.OOO ) 

'"  ! ' ! r

Sr i t ish  Agent  :  BAPKAS,  36 Great  South West  Road,HounslowrMidd lesex,UK.

NUMERI AqRETRATI
Sono aneora d isponib iJ- i  a l ,cune copie  de i  Bo l - l -e t t in i  no 3r4r5 e  6  T972,
aI  prezzo d i  l i re  I .000.  I1  pagamento è  e f fe t tuab i le  in  f rancobol l - i .

S i  prega d i  a l legare a l - le  l -e t tere  d i  cu j -  s i  des id .era d l re t tamente wra
r isposta,  i l  re la t ivo f rancobol l -o .  Graz ie .
Pl-ease put an International Reply Cupon in your l-etter to ASA for our
repJ-y. Many thanks.

fn copert lna: immagine natal-1zia del- l-  '  f  -DEMA B-747 Ali tal- ia ( G. Siccardi )
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c l o s i n g  d a t e  p e r  i l  B  0  r ,  l  E  r  r  r  N  0  N o  1 3

corr ispond.enze,  fo to ,  r ich ieste ,  inserz ion i - ,  movlment l  ed.  a l - t ro  mate
riale da pubblicarsi su1 prosslmo BOILETTINO , dovranno pervenire in
Redazione ent ro  i l -  15 Gennalo f974

eeroportí : ca,sele M. d i  ] , .  Ber to l -o
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Pare che fra poco, per una mal- i-n
tesa po l - i t ica  d . i  concent raz ione
det ta ta  da mot j -v l  economie l ,  iJ -
campo d.1 vol-o rrFrancesco Cappa"
d i  Casale  Monfer ra to  debba esse
re chluso al- traff ico e vendutd
Si  prof i lano dwrque gross i  pro-
bl-emi per i l  l -ocal-e Aero Club e
per  i  pr ivat i  e  l -e  Di t te  che at
tual-mente ut i l izzano J-a pista.
f l-  danno sarebbe tanto più gra-
ve r i n  quan to  J - rae ropo r to  ha  mo l
to contr ibuito a mantenere vivo
l - r i n te resse  l - oca le  pe r  i I  vo lo :
in fa t t i  l -a  scuol -a  d1 Io  per iodo
è in  cont lnua espans lonermentre
v i vac l ss ima  è  l r a t t i v i t à  ae ro rno
d.e l - l - is t ica.Resta dunque da vede
re se tanto genuino entusi-asmo,
sarà in grado di nantenere vivo
questo aeropor to ,  per  moJ- t i  ver
s i  emblemat ico de l - la  s i tuaz ione
dell-  |  aviazione generale in I ta-
l- ia. Et quanto ci auguriamo dav
vero d . i  cuore.

Al- l-a pagina seguente pubblichia
mo l - re l -enco degl i  aere j -  basat i
a  Casal -e  Monf  er ra to .
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I-AHVIJ M-4I6 MM53202 - Casal-e Monferuato to/g/ lZ ( l-"Bertol-o)



Mat r i c .  T i po n/c e anno

r -GoNo P-r9 307/196r
r-rERE P-r9 342/1966/7
r-sEDA 5.2O5/rBr 344/1967
I-RABA P-668 Oscar I50 34/1972
r-PrMA P-r9 32t/7962
I-AEHA I-5
r-srAF s.205/22R 378/1967
r-Mrcr J-3c/65 r09oo
r-GETr F-Br 218/1960
I-HBTC l-200A Morava I7O-220/t6I
r-orro P-T9 T8/1966

Propr le tar io

Ae. C]-ub
l l  t l

i l t l

l l  r l

i l i l

| l I t

S . A .  F .  E .
P .  P ie t ra
C .  G io rg i

As te ro
Ae.  Cl -ub

M . D . A .
l t  | l

Note

Ex Ae.Club Savona

Ex Ae. Cl-ub Vergiate
Ex MM52988

Ex 43-29609 USAAF
Già basato a Venegono
Già basato a Tori-no
Ex Ae.  Cl -ub Verg ia te
p rec ip i t a to  i f  3 I / 8 .

ivl\/r5 3 203 ( r0 o sRA )
MM'3IBO

RELITTI

I-ABVIJ M-4I6
I-AENX M-4I6

IOOI
5945

NOTA I-AUVIJ è stato a quan-
to  r i -su l - ta  f  ru l t i -mo M-4I6 a
vo lare in  I ta l - ia r f ino a  tu t
t o  i I  1972 .Ne  a t t end iamo  l - a
conferma,  come sempre,  da i  no
s t r i  l e t t o r i .

AERO CIUB CASAIE MONFERRATO
Via  Mame l i  63 ,  15033  Casa le
POSIZIONE GEOGRAT'ICA
-  4 j  0 0 6 ' 3 8 , ,  N  /  8 7  o 2 7 ,  2 3 , '  E
AITITUDINE
- M II5 suI l-lvel-l-o del- mare
UBICAZIONE
-  km 2 r5  pe r  T75o  da  Casa l -e

su l - l -a  S.S.  I I  per  A l -essan
d r i a .

PISTA
-  e rbosa ,  d i  m  I I 30x3O0

interspotter

Vendo annate AIATA 1953-54-55 in  o t t ime condlz ion i  a  l - i re  6 .000 l runa
pagab i l i  anche  i n  o re  d j -  vo l - o  a  t a r i f f a  soc i  p resso  l - rAe .C .  d i  Cuneo '
s u  a e r e l  t i p o  F - B I , P - 6 6 8 , P - 6 4  e e c .
Giovannl Aimo, Via Sa:uzzo ' l  

,  I2OB4 Mond,ovì (Cn )
Scamblo fo to ,negat iv i -  e  d . iapos i t lve  d i  tu t t i  gJ-1 aere i  i ta l ian i  spe-
c ia l -mente se immatr ico l -a t i  a l ] - res tero,  format i  6x6 e 24x36.
l u i g i  Pe r i ne t t i ,  V ia  Pacch io t t i  55 ,  I 0 I46  To r i no .
Cerco corr ispondent i  per  scambio d iapos i t ive  aere i -  commere ia l - i r in  par

t i co l - a re  d1  ogn i  DC- IO '  CV-BBO e  CV-990 .
E l v i o  CoJ -omb ino ,  Co rso  T ,ecce  54 ,  I 0143  To r i - no .
Cereo corr ispond.enti  per scambio d,ta/Kod,achrome II^ di aerei d.1 l- inea
e  m i l - i t a r 1 .  G . S i c c a r d i ,  V i a  M a r t i r i . I 2 ,  T O O 7 2  C a s e J - l - e  ( f o ) .

5P

"8)

mono gto,f Íe: T-6 d i  G . S i c c a r d i

(  2^  pa r te  )

Proseguend.o la  monograf ia  e lenchiamo,  1n questa seconda par te ,  la  l - is ta
de i  ve l ivo l i  forn i t i  aJ-J- t I ta l - ia  da Inghi l ter ra ,  Canada e USA,  nonchè J-e
ma t r i co le  conosc iu te  e  re l - a t l v i r r eodes r r che  i  I - 6  hanno  assun to  i n  I t a -
1 ia .  Natura l -mente,  sopratu t to  a  causa deJ- i - r incer tezza su l  numero esat to
degJ- i  esemplar i  consegnat i  a  p iù  r iprese, la  l - is ta  de i  T-6 i ta l - ian i  è  in
d i fe t to ,  probabl l -mente per  una qu ind ic ina d i  esemplar i  c i rca,  e  per  que
sto inv l t iamo,  come aJ-  so11to,  i  l -e t tor i  a  vo l -er la  completare ed aggj -or
nare,  spec ia l -mente per  queÌ  che r lguarda i  cod ic i  e  l -e  matr i -co l -e .

CONSEGNE CONOSCIUTE
Dal l - ' Ingh i l ter ra  ne l -  1949 :  13 esemplar i  d j -  Harvard Mk.2A ( Î -6C) .

6  '  ' -  - - ^ "1  )  EX26g  (+ r - r r242)  EX2?B (+ r - : :25 r )  EX30r  (+ r - l :27+)! . L Z ) ó  \ + r - J ' t J

EX33 2 (4f -332o5)  8X390 (4r-33363 )  EX397 (  +r- : l :Zo )  Ex+66 (4r-33439 )
EX4B9 (+t - t l+ez)  8X504 (+143+77) Ex5Br (+r-11554)  EX73r (+r- t :Zo+)
EXB35  (4 I -33808 ) .  S i  t r a t t a  deg l i  esemp la r l  de l - l a  se r i e  iW I530 . . .

DagJ - i  USA a l l - ' i n l z i o  de l -  1952  :  3 I  esemp la r i  d i  T -6G.
5r-r5r9B 5r-T5200 5T-r520r 5r-r5204 5r-r5205 5r-r5207
5T- r52r2  5 r - r52 r5  5 r -152T6 5 r - r52 r7  5 r - r52TB 5 r - r52 r9
5 r - r 5 2 2 T  5 r - r 5 2 2 2  5 r - r 5 2 2 3  5 r - r 5 2 2 4  5 r - r 5 2 2 5  5 r - 1 5 2 2 6
5r-r5228 5r- r5229 5r- r523r  5T-r5232 5f - r5233 5r-1523+
5 I -T5236 .  S i  t r a t t a  deg l i  esemp la r l  da  MM53650  a  IVù153680 .

Dal -  Canada ne l - l - ro t tobre d ,e \  1957 :  20 Harvard Mk.2 (T-6 H2M).
27OO 28rr  2B4O 2913 3064 3077 3079 3082 3091 3107 3125 3165
3192  3271  3308  3312  3325  3339  3822  AJ564 .
S i  t r a t t a  deg l i  esemp la r i  da  MM54132  a  MM54 I5 I .

Un l- i-mitato numero dl T-6 è stato ceduto nel- '  63- '  64 dal- l-rAlVlI al- l-a For-
c e  A é r l e n n e  C o n g o f a i s e  ( o r a  Z a i r e  A . F .  ) :
T-6 H4M:FB-782 ex IV lV i537B2 FB-783 ex IV i lu l537B3 FB-836 ex lV lVI53B36

FB-809 ex IWI53809;
T-6D convert l t i  e T-6G : FB-079 ex lVlM5 3079 FB-090 ex IV[VI54090

FB-043 ex 1Vil{53043 FB-743 ex MM54743

5r - r5208
5r - r5220
5 r - r 5 2 2 7
5 r - r 5 2 3 5

M . M .  T I P O

5 3 0 3 6  D
53037 ' '

5  3038 ' '
6  ì O l q  r l

5 3040 ' '

5304r  ' i l

53042 ' l

5  3043 ' r

53044 ' ,

53045 C
53046 ' l

53047 ' '

53048 ' '

53049 ' ,

53050 ' | ,

5 -105 r  r l

"CODE" e NOTE

4-O7
RR-57;FB-043 Za i re

M . M . T IPO "CODEi l  e  NOTE

53052 C
q ? T / 4 q  r l

53432 D
53o79 ' '

53650 G
6 ì 6 6 T  r l

53652 "
53653 ' t

53654 ' '
6  ì A q 6  r l

53656 ' t

53657 ' ,
6  ì A t r R  r r

53659 ' r

5 3 6 6 0  r l

5  ì  6 6 T  r r

RM-I5
RM-I I
Al- l-o Zaire come FB-079

ex î -6C/D conver t i to
i l t l

t r  r r  -  RM- I  co r ren .  ex  RR
i l i l

i l | l

r r  r r  S l -38  co r ren -Ee
l l  t l

i l i l RM_6

i l t l

i l  t l

i l | l

f r  f f  RM-B;AA-47

A T ì



M.M. TIPO I 'CODEil e NO|IE

53662 G ex I-6C/D convertito
53663 fr.  rr rr ex 5I-I5225iTD-T2
53654 i l  i l  

"RM_g
53665 rr rr t t  RM-3;RR-6 corrente
53666 rr rr tt RM-9
53667 i l  ' '  ' rRM-8

53668 r r  r r  r r

53659 rr rr 
" RM-6

53670 rr rr 
" RM-I2;RM-I6 corren.

5367I rr rr rl

53672 rr rr r l

53673 rr rr r l

5367+ tt  rr r l

53675 r il rl

53676 r r l

53677 r rf rl

53678 n rr r l

53679 r il rl

53680 r r  '  r l

537+3 D A11o Zaire come FB-743
53765 " RR-52 corrente
53776 H4M RM-ro
53782 " Al-1o Zaire come F3-782
5 3 7 8 3 i l r i l i l F 3 - 7 8 3
53784 'il

53785 rl

53786 rr
j3787 ' '  SC-59
53788 r l

53789 'l

53790 'l

5379I " RR-55 corrente
53792 ' l

53793 'il

TTPO I'CoîEil e NoTE

RI[-2 corrente

M . M .

53794 H4M
53795 'l

53796 rl

53797 'l

53798 rl

53799 ' l

53800 "
5380I  r l

53802 r l

53803 r r

53804 n

53805 r l

53806 r l

53807 r l

53808 rr '

53809 r l

53810 r l

538 r r  r r

538f2 'l

52813 ' l

53914 ' l

53815  ' l

53816  r l

53817 ' l

53818 ' l

53819  ' l

53820 r l

5382r. 'l

53822 'l

53923 'l

53824 rl

53825 rl

53826 rl

53827 rl

sc-r2

R3-I

A11o Zaire come
st-rg
RR-63 corrente

RM-4
sc-55

SI-I
RR_53;RR_59

RR-48 comente

F3-809

T-6 H2 vNI54r45 (nu-f ) - rorino Caselle 20/3/73 (l.Sertolo)

M.M. fîPO rrCOÎE'r e NOTE M.M.  T IPO r rCODEi l  e  NOTE

54096 G RR-58
54097 ' t  RR-57 corrente
54098 rr RM-ro
5+099 'r  RM-I6 ; corrent. senza cocle
54100 r l

54IOI ' '  RM-II
54102 l' RM-26
54IO3 rl

5+îO+ " AA-46
j4TO5 " RR_53
5+fo6 " FS-rr
54107 I' RR-65 corrente
54108 "  RR-54,RR-68
54TO9 tt  RR-56 corrente
54I IO I '  RM-68
5+TTT I '  RM-56
54 r r2  r t

5+rf3 rr RM-7
54IT4 II RR-I9
54fr5 rl

54116 rl

5+rr7  ' ! l

54I I8  r l

54T:9 tt RM-9
54f20 rr

5+132 H2M RM-I ;RM-I4 ;RM-24 ;RM-I4
54133  r l

5+r3+ ',
54T35 'il

5+136 tt RM-23
5+137 rr  RM-I2;RM-2I
54138 r l

54f39 'l

54r+O " RM-25
54r4f '' n$I-63
54I+2 't RR-63;RM-5 corrente
5+T43 rr  RM-I5;RUI-4 corrente
54144 ''
j4î+5 "  RM_5
5+T+6 t t  5 l -56;RM-7
54î47 '' RM_3
54î48 'il

5+r49 ',
5+r50 r l

5+r5r r l

Si ringrazíano per l-a preziosa coJ.
l -aboraz ione :  C.31sogniero,  F .  Cappa
bianca,  P.  Far i -na,  S .Mecchia ,  R.Reggia
ninj-,  F. Saya, PauJ- A. Jachson.

Fine

53828
53829
5 3 8 3 0
5 3 8 3 r
53832
5 3 8 3 3
5 3 8 3 4
5 3 8 3 5
5 3 8 3 6
5 3 8 3 7
5 3 8 3 8
5 3 8 3 9
53840
5384I
53842
5 3 8 4 3
53844
53845
53846
53847
5 3 8 4 8
53849
5 3 8 5 0
5  3 8 6 r
53862
5 3 8 6 3
53864
53865
53866
53867
53868
5 3 8 6 9
53870
5387r
53872
53873
5387+
53875
53876
53877
53878
53879
53880
5388r
53962
54090
5409r
54092
54093
54094
54095

H4M +-O2
il

rr RM-I5 corrente
II RM-I6
t l

" sl-r8
n

il

rr All-o Zaire come FB-836
t l

t l

t l

t l

"  SI_TT; RM_9
il sc-2
il

t l

"  s l -96
t l

i l  RR-66
t l

il

t l

il

il

n AA-42
il

"  sf-68
G RM-8 (ex T-6C)
t l

il

I t

il

t l

t l

il

l l

" RM-66
r r e x  T - 6 C ; R M - 2 , R M - I 5
l l

il RM-2
t l

t l

' '  FS-IO
I' RM-I3
I '  A11o Zaire come FB-090
t l

t l

t l

l t

il



ímpreEsioni d,i volo : T-o
d e l -  C o m .  t e  C . P e t r o s e l - l - i n l

E h h i  i l  n r i m o  i n c o n t r o  c o l -  T - 6  ( a l - l o r a  s i  c h i a m a v a  A T - 6 , o s s i a  r t a d v a n c e d .
r r  ! +  f ! ! v

t ra ine r ' r ) ve rso  l -a  f i ne  deJ -  I95Orquando  incominc ia rono  J -e  p r ime  p rove  in
r rn - lo  ne r  i l  r i f asc io  de l - l e  I ' ca r te  s t rumen ta l i " ( i l -  documento  che  ab i l - i t a

ì 1  
v f

va  i  p1 Ìo t i  m i l i t a r i  a  vo fa re  se r r za  v i s i b i l i t à  es te rna ) .
Era rrn residuato di guema del- l-a Royal Navyrr i-cuperato chissà dove d.al-
l r in fa t icab i l -e  Gen.Bianchi ,  a l - l -ora  Col - .Comandante deJ- l -e  Scuole  d i  Vo l -o .
L r imp ress ione  f u  sub l t o  o t t ima :  un  be l -  mo to re r l  comand i  morb id i  e  pas to
s l .Trasfer i to  a l - l -e  Scuol -e  d . i  Vo l -o  ne l -  I95I  qua le  is t ru t tore  a  doppio  co
mando raerohaz i -a  e  vo l -o  senza v is ib i l - i tà ,mi  t rova l  a  svo lgere tu t ta  l - ta t
t j -v i tà  not turna e s t rumenta l -e  su l -  T-6,che per tanto d ivento i l -  r rmior t  ae-
reo  pe r  que l  pa r t i - co la re  t i po  d i  vo lo .
La Scuol -a  aveva due vers ion i  de l  T-6,  ì lna per  l tacrobaz i .a  (con r .ura  sub-
. r r a rae inno  npy r - l a  v i t e )  ed  rma  pe r  i l -  vO l -O  s t rumen ta le .  I  ve l - i vO l -1  des t i -t / - r

nat i  a l f  'acrobaz ia  erano r . rn  por  meno s t rumentat i ,ma 1ruobust i t1 ,  mentre
n r re l  I  i  np r  i  ' l  vo l - o  s t r umen ta l -e  (  l - t u l t ima  ve rs i one  de l -  T -6 ,  t u t t l  d i p i n -.È,.*
t i  d i  g i a l l o  e  pe rc i ò  de t t i  " g i a l l on i "  ) e rano  assa i  bene  s t rumen ta t i ,  con
rad iobussola  ( ,q , l f ' )e  r icet rasmi t tente  VHF assai  p iù  avanzata de l  vecch io
"4 canaf i r r .  Da menz: -onaTe la  vers ione per  l -a  v i te ,  che avend.o l -e  so l -e  a
l i  d i p i n te  d i  g i a l l o ,  e ra  denomina ta  " sem ig ia l l - one " .
T , r a e r e o  e r a  i l -  m e g l i o  c h e  c i  s 1  p o t e s s e  a s p e t t a r e , a  q u e l l t e p o c a ,  p e r  J - e
Scuo fe  d i  Vo lo  :  e ra  sop ra t t u t t o  "d j -mos t ra t i vo "  pe r  l - t a l - l - i evo .Lo  s ta l - l - o
per  esempio era preceduto largamente da un buf fe t ing d i  notevo l -e  ampiez
za e a bassa frequenzal l-a caduta in stal- l-o era sempre central-e e prlva
À i  n n n i  n ò r ' ì  ^ n  

-

ì , - ,  - - - l _ o .
L rac robaz i -a  p resen tava  ca ra t te r j - s t i che  d i  d lmos t raz ione  no tevo f . i ss ime  :
ne  I  r r - l non ' i n r r r r  l - a  va r iaz ; -o ;51e  d i  ve l -Oc i tà  su l - l -a  t ra ie t tOr ia  e ra  nOtevo le ,
d a t a  I a  f i n e z z a  t u t t  r a l t r o  c h e . . . s u p e r s o n i c a  d e l - l - r a e r e o ,  1 1  c h e  o b b J - i g a
va  l - ra l - l - i evo  a  comp ie re  amp ie  co r rez ion i  su i  comand i  pe r  compensare  l -a
c o n c i  h i  I  o  a n n n i s  d i  r e a z i o n e  e  l - t e f f e t t o  g i r o s c o p i c o  d e l I  t  e l - i e a ,  a l -  f  i n e" v - t ' - È '

d. i  o t tenere la  f igura d i r i t ta . I l  " tonneau"  r isu l tava sempre p iu t tos to  a
bo t t e ,e  comp le r l o  esa t t amen te  su l - l - t asse  e ra  una  lmp resa  d i f f i c i l e  da ta
1a rap ida perd i tà  d i  ve loc l tà ,  per  J-e  rag ion i  che abblamo det to  pr ì -ma.
Questo però obbJ- igava l - ta l - l - ievo ad ampl lare  fa  manovra de l l - ra le t tone a
mano a mano che procedeva ne l l - resecuz ione de l - la  f igura,  con wr  e f fe t to
d imost ra t ivo notevo l - iss imo.  La r rv i ter r  era  fac i l -erma o l t re  i Ì  quar to  g i -
ro  tendeva a s t r ingers i rper  cu i  ag l i  a l - l - iev i  erano r ich iest l  so lo  i  pr i
n i  ] -na - ' ì r i  '  +ut tav ia  l -a  r lmessa poteva sempre fars i  ser rza d i f f icoJ- tàrur f r r  u r v  6 r r r t  u

sando p lede a fondo su l -  t imone d i  d i rez ione.
I l-  Gial- lone godeva dj- una stabi l- i tà e di r .rna robustezza tal- i  da permet-
tergJ- i  non so l -o  d i  vo lare fac i l -mente senza v is ib i l - i tà  ,  ma anche d i  a f -
f rontare nubi  par t ieo larmente turbo lente.  l raereo non era dotato  d i  im-
p lanto ant igh iacc io  a l - le  super f  ic i  e  a l l reJ- ica,  ma so l -o  d i  ar ia  ca l -da a
i l -  carburatore,  i l  che ne l - imi tava un po I  I t impì -ego,  d 'a f t ra  par te  p iù
che  su f f i c l en te  a i  f i n i  s co l -as t i c i . l , r a t t e r ragg io  e ra  f ac i l - e  e  c l ass i co ,
per quanto leggermente rr l-avoratof i  col vento a]- traverso, dato i l  carrel-
l -o  a lquanto s t re t to  r ispet to  aJ-J- f  aper tura a lare.
Nel -  '53, t ras fer l to  a l  Repar to  Sper imenta le , fu l  eh iamato a  far  par te  de l -
l -a  équipe d i  prova per  i  ve l - ivo l i  dest inat i  a  sost i tu i re  i  T-6. I  candi l
dat i  erano :  i l -  FrAT G-49,  i l  P laggio  P-r50 ed i l -  Macchi  MB-323.

' l

I
t '

f  mo to r i  e rano  g l i  s tess i  che  equ ipagg iavano  i  T -6 ,  ma  le  ce f lu l -e ,  t enu

t o  c o n t o  d e l l r e s p e r i e n z a ,  e r a n o  d e c i s a m e n t e  m i g J - i o r a t e .

V o l - a i  c o l -  P - I 5 O  e  e o n  i l -  M a c c h i  3 2 3 .
I l -  Macch i  e ra  dec isamente  un  p i cco lo  cace i -a rsomig l - i an te  anche  f i s i camen

te  a l  P -47  Thunderbo l t .  11  m io  g iud iz io  fu ,  a l - J -o ra ,  che  e ra  fo rse  un  pò

t r o p p o  f i n e  p e r  s c o p i  d i d a t t i c i ,  p e r  q u a n t o  f a c i l - e  e  s l c u r i s s i m o ,  p r i v o

d i  ce r tun i  d i fe t t i  marg lna l i  de l -  T -6 .  In  pa r t i co l -a re  l -a  " v i te r r  e ra  s ta -

b i l -e ,anche  pe r  un  e l -eva to  numero  d i  g i r i .  Sens ib i l -e  e  b r i l l - an te  1n  ae ro
b a z i a , p r e s e n t a v a  f o r s e  u n a  c e r t a  d e l i c a t e z z a  d . i  p i l o t a g g i o  i n  v o l - o  s t r u

men ta l -e .  E ra  p r i vo  d i  ogn i  d i f  f j - co l - tà  i -n  a t te r ragg i -o ,  anche  con  no tevo l i
a n m n n n o n È i  À i  V e n t O  a f  t f a V e f S O .

3{"-,
'r,,.'lf*

SC-5  5  T -6  H4M l \ t v l538 I7  (P .  Fa r ina  )

I l _  p - I 5 O  i n v e c e  ,  e r a  d e c i s a m e n t e  p i ù  s c o Ì a s t i c o .  D o t a t o  d i  p o c a  f t n e z z a

a e r o d i n a m i c a ,  c o m e  i 1  T - 6 ,  a v e v a  a d o t t a t o  u : r  p r o f i l o  a f a r e  d i v e r s o r  c o n

a l11 rngamento  magg io re ,  i l  che  aveva  no tevo lmen te  m ig l i o ra to  l -e  ca ra t te -

r i s t i c h e  d i  s t a l - l - o  e  p a r t i c c f a r m e n t e  d i  v i t e  :  n o n o s t a n t e  r i p e t u t i  t e n -

t a t i v i , a  b a s s i  c a r i c h i ,  n o n  r i u s c i i  a  r a g g i u n g e r e  " g - s t a l - l i " r s i a  c o n  v i

r a t e  m o l - t o  s t r e t t e  s i a  c o n  b r u s c h e  r l c h i a m a t e  d o p o  p i c c h i a t e  v e r t l e a l i  !

P e r  l , a c r o b a z i a  i n  g e n e r e ,  e r a  a s s a l  s i m i l - e  a f  T - 6 r  m a  a s s a i  p i r )  " d i m o -

s t r a t i v o " , c o n  e f f e t t o  g i r o s c o p i c o  e  c o p p i a  d i  r e a z l o n e  J - e g g e r m e n t e  i n f e

r i o r i .  L a  f u s o l - i e r a  i n f a t t i  
" " u .  

*  n 6 ' - p i ù  Ì u n g a  e  q u i n d i - é " .  p i ù .  a c c e n

t u a t o  l - r e f f e t t o  d e l - l - a  d . e r i v a . M i  s e m b r ò  u n  p o '  t r o p p o  f a c i l - e  p e r  l a  S c u c

la  d i  2  o  Per iodo  (  come a l - l -o ra  e ra  c l -ass i f  i ca to  i - l  T -6  )  e  1o  r i t enn i  p iù

ada t to  a f l -  t  addes t ramen to  in i z ia l -e .

Ogg i  i I  Macch i  MB-326  ha  eance l - l -a to  anehe  i l -  r i eo rdo  d i  ques te  esper ien

ze .Ma g l i  I s t ru t to r i  e  g1 i  A l - l - i ev i  d i  o l - t re  ven t i  ann i  fa  r i t rovano  ne l -

l -a  memor ia  de l -  T -6  mot i vo  d i  u l te r io re  f ra te l - l -anza  e  comun i tà  d l  pass io

ne  pe r  i l  v -b lo .
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I I  p a g . I l  i I  G - 9 I  P A I \  ' r 3 r '  n / e  I O  h a
I I  p a g .  1 3  f l  m o v i m e n t o  d e l -  3 T / 7  d i
z  4 6 - I I  C - I 3 0 H  1 \ 0 , [ 6 I 9 0 9 .
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Clampino va l -et



MOVIMENTT
îORINO -  Case l - l -e  (LS ,q  )
ff i28 skylark;

W F-BTMY seneca; l \ ru154408 c-grr / r
n / c  I 3 5 ;
2 0 / 9  D - G H S I  S e n e c a ; R M - 4 0  S . 2 0 B M
lr lvrorgBo;
27/9 I -JAKE & r-JAKI Yak-40 Aer Ti l
rena; RM-I6 T-6G Iv[ \ {53670; RM-2 T-6
H4M IWV]5 3794;
I  T0  00 -SRC Carave l l - e  Sobe la i r ;  N95
CV_240  FAA;
5 / ro  N329K  B -727  Fo rd ;G-BART HS- r25
6008  Green  Sh ie l - d ;
B / r O  G - A W Y E  H S - I 2 5 ; I - C H I M  F - 8 L  A e . C .
T o r i n o ;  G - A T Z N  H S - I 2 5 ;
I o / r c  r - R A B A  P - 6 6 8  O s c a r  I 5 0  A e . C .
Casal -e  Monf  er ra to  ;
22/ rO CR-4r  C-+7 I \ , [ \16r799 Radiomisu-
re  AMI  ;  I -CRSR A l -oue t t e  I I I  o  S  .  A .  P .  ;
2 3 / r O  C R - 2 2  T - 3 3 A  w l u 5 r - 4 5 1 4 ;
uT to  N38934  DC-4  De l - t a  A i r  T ransp .

Tto F-ocNS sA-3 3 o Puma ; r -DELr so -

ko l -  M- ID;D- IBOE Turbo Commander  I
26/10 CR-43 C-47 rUr f i6r777 Radiomisu-
r e  A M I ;
29/ro 2-3 G-9rR/rB r\{r\16375;2-rr
R/tv  M\164I6 ;  I -MORA Sabref iner
HB-VCW Lea r j e t  2+  A i r  Se rv i ce ;

7 / I r  F-BRUP Baron;RM-5 T-6 H2M tWI
>+Uz ;RM- I4  T -C  HzM l \ r [ v154132 ;
I \ , [ \16517 F- I04G;F-BTGV Super  Guppy
A e r o m a r i t i m e  ( c a r i c a  I a  4 ^  f u s o f .
def  Dassaul - t  Mercure )  ;
Q  / t t  r  e ^ r r ^  D  - ^ -  / - ^ -
ó /  r r  r - ù A V A  b - ( u ( /  L J L  A e r o p a ;-9/rr  

oH-Aio ce .  4r4;  r -oPCV ce .  rB 2 ;
sA-Br/r ,m638r & SA-69,/MM6369 G-grr

VENARIA (  Tor ino )
I n  o c c a s i o n e  d e l -  4  N o v e m b r e  l - r a e r o
p o r t o  è  s t a ' b o  a p e r t o  a l  p u b b l - i c o :

e r a n o  s c h i e r a t i  i  s e g u e n t i  a e r e i :
Er -25 r/N\x5 4 -25 5 r ;Er -rBB /MM 5 4 -237 7 ;
Er-292/NWt5 + -263 7 ; Er -r 45/ri l\r53-777 4 ;
Er-r64/nn1I.5 4-234! ; Er-r73 /Mr,t '54 -2359
tu t t i  P iper  L -?TB;EI -552/ lvn l8O613 ;
Er-5 55 /rf iVBO'r 6 ; Er-5 90,/MMB065r tut-
t i  Agus ta  AB-2064.

MII ,ANO - Mafpensa (  t ' .  get te l l r  )
- ^  / ^  I

L Q / y  r - 5 U U r  1 1 ) - r _ Z )  r g n l s  \ n u o v a  c o
T l À r ; n n o  I  .  r ì - D ^ n m  r r c  r - E  / . ^,  BART HS-I25/  600B;
f2 /9  G-AYLD Vanguard Si l -ver  Ci ty ;
0 0 - R A Q  C e . 1 7 2  D . A . S .  ; D - K A L K  M o t o r -
fa l -ke SF-25 B;
r 4 / 9  G - B B A S  H S - r 2 5 / 6 0 o 8  H . S . ;
I6  

'?  
00-SRI  Carav.  Sobel -a i r ;  G-AXLM

Bac I / I I  Br i t ish  Mid land;G-AWMS

2r /9  LV -JZB  cL -4+D T .A .R iopJ -a tense  I
NBBO3T  Cessna  SkyJ -ane ;
2 4 / 9  5 - r 5 4  c - I 3 0 H  r m p .  r r a n . A . F .  ;
^  ^  \ h r r  r r ^G-AXPU HS-I25 Mc AJ-p ine Av ia t ion;
27/9 G-AREK Carvalr BAF;OE-FAW Ce.
JJ -0 ;HB-GFE Beech  55  T ransa i r l
29  F -BEKU T -27  IFG; I -G IGY S .2OB;
3o /g  oE- t rD  ce .42 r  oFAG;N992F  sab re
l1ner ;  I-SEFE Ce . 4ZIBzLZ-BEL I1-IB
Bal-kan Aw. ;
n  / r a  r r a + -2 / IO  N7 I7  Je t s ta r ;HB- IHB  DC-TO/3O
Swissair & DC-B/62 I-DIlvviI  Al- i tal- ia
1n addestramento simul-taneo a d.ue I
4 / r o  5 - r 4 7  C - r 3 O H  r m p .  r r a n . A . F ;
I -SJAD SF-260 ;
5  r0  CCCP- I I IO7  An - I2  Ae ro f J -o t ;
6  r0  NB6BF  Dc -B /6 ICE  ( co t -o r . pa rz ra
l -e  Seaboard )  ;  I -LYFT Do-27Qi

24/19 PH-I IX Fa l -con 20 PhiJ- ips ;
nTtO I-SAVA B-7O7 /BI Aeropa ; CCCp
42508 Tu-I04 e CCCP-7 4256 I-1-IB Ae
rof lo t ;  G-AWSC CL-44D Tradewinds;
r /Tr  OE-Dpr  At -60 ;cccp-86670 r r -62
Aerofl  o1' ;YU-AHY Tu-I34A Avlogenex ;
6-4363 & 6-4364 AB-205 Imp.r ran.At r '
4/IL D-ICV\IK Ce. SIOQ Civit_ Air Char
te r ; f  -SARU Queen  A i r  Ae r t i r ena ;
5/ r f  46-3/6 /8 /9 /8 /14 c- r3oH AMr
per  -uraspor to  t ruppe.

ROMA - Guidonia
4 'TT  fn  occas ione  de l - l - a  Fes ta  de l_ -
l -e  Forze Armate era aper to  a l  pub-
b l i co .  E rano  p resen t i :
c-45 z RB-r6/yNr6r7 25;RR-O8/ilnú 617 36;

RR-r0/MM6 r 693 ; RR -r r/MVr 617 62 ;
RR-r B/MM 6 r 708 ;RR-22 /Nn'/-6r 67 7 i

c - q  T

4 O A ;

/ ,

!2

N38934  DC-4  De l t a  A i r  T ranspo r t  -  To r i no -Case Ì ] - e  24 / rO i73  ( l .Be r to fo )

3 I ' r 0  N 2 g I V I A  M U - 2 G ; G - A S E C  g S - I 2 5  ;
3 / r r  HB- ID r  DC-B /62  Sw issa i r  ( adde

ffinrento ) ; îF-T,LJ CL-+ 4D Cargo h;x ;
5 /n  HB-VCI  T ,ea r j e t  24 ;

H S - r 2 5  R .  T .  Z .  ;
19 /9  ADr -B - r2  (> t ->295 )  HU- r6A  E j .
d e l -  A i r e  ( S . A . R .  ) ;  9 T - T C B  C - I 3 0 E
Z a t r e  A l r  F o r c e :

N329K  B -727  Fo rd  -  î o r i no -Case l - l - e  5 / rO /73  (L .Be r toJ -o )

9 r0  HB-THC DC-TO/3O Swlssa i r  e
I -D IWY DC-B /62  A l - i t .  addes t r . a  due
I6+06  HFB-320  l u f twa f f e ;  O -22T29
C - I I 9  M o r o c c a n  A . F .  r e v i s i o n a t o ;- ^  / - ^
I 0  T 0  N I J R  L e a r j  e t ;
12  .TO PH-V I î  Skymas te r  V i t a l r ;
14 I0  HB- ICK Caravel - le  Sata;
b / I o  D -ABHH Bae  T / IT  Ho r ten (ca rgo )
f9  T0  N23BU Gu l f s t r eam f I o ;G-ASMR
Pa-30 Twin Comanche;
24  îO  PH- I IX  Fa l con  20  Ph i l i ps ;

c -45 : RR-2 6/Nr{r6r7 17 ;RR-27 /Nnur6T7 22 ;
RR-28/\.ryr 6U54;

- a a \ r  ^ r  /P-IbbM : RR-l I/N[W6I9O2
c-45 : RR-2 6/Nn{r6r7r7 ;RR-27 /Nnut6u 22 i

RR-28/MM 61754;
î  T  /  -  -  / - -P-I 66M : RR-3 I/MM6I90 2 ;RR-3 6/Iun[6I9I5
MB-326 z r6/ynw542r6
c-47 :  RR-O4/MM61766;P-r4B RR-74
MM535B3 n/c t59;L-5 I-AEEC I\\u152975
s . 2OBM: RR-4O/MM6rg3B ;RR-42/Nrn6rg69

RR-43,/lWVr6rg84 ;

a r F  l r ù t  :

î l



ROMA - Ciarnpino (  C. l isogniero )

@20 Conair ;  r r+O-l
Jetstar luf twaffe;

Er-rBB L-2TB N}UI54-2377 -  Tor ino-Venar ia 4/rT/1973.

24/9 I -EI îR King Ai - r  Soc.Efet t ro-
n i c a ; I - E T O S  P - 6 8  V i c t o r ;  N 5 0 0 J
Gu l f s t r eam I I o ;
4 / r T  N 4 0 6 H  B e e e h  r B ; 5 - r 3 4  C - r 3 0 H
I lnp.  t ran.A.F.  ;NBOIWA DC-8, /63 Vfor
l-d Airways ;P-I66M RR-32lrf lvl  6T92I i
40 MB-32 6 \{M54240; 15 -26 AB-2O48
MMB033 I  ; I -REAI  Fa l con  20 ;
5/ rT RS- IB MB-326 .NM542OL n/c  2 ;
Ff f iou Ce.42r ;HB-vBR tear je t  25 i
F-BMSM Queen Aj - r  BO ;  I -SPQS S.205 ;
NB06WA DC-B/63 Worl-d Aw. ;YU-AHJ
DC-9 Inex Adr ia ;CR-47 C-47 IN6T777
Radiomlsure AIVI I  i4 I -75 At l -ant ic
M M 4 O I I B ;
6/11 30-05 At lant ic  MM40I20 n/c  Bz
I -ACRK 5 .2O5 /2OR; I - IR IF  Fa l_con  20
Vip A i - r ; I -GIAZ Fal -con 20 Zanuss i ;
7/IT SE-DCo Fal-con 20 Crownair;
CM-OI  Fa l -con 20 F.A.Belge (voJ.o
spee .  pe r  A l -be r to  d i  l i eg i  )  ;
I -RIED Fal -eon 20 Rízzo l - i ;N702PA
B-707 Wor l -d  Aw. ;G-AYOP Bac I / I I
Br i t ish  Cal -edonian:

I-ATMO Fal-con 20 Vip Air;  I-FIEX
Ce.40IA Soc.  Fu l -cher ia ;  I -UMBO Twin
Comanche

ctviezione eommereiele
l r4eropa, la nuova Compagnia eharter i tal i-ana, è entrata 1n piena att i
v l - ta  con numeros i  eo l legament i  per  BangkokrNai rob i r fs tarnbul rGrec iarspf
gna 'Marocco,Canar ie  e  îun is i -a .  Un secondo B-7OT af f iancherà 1 'a t tua lè-
I -SAVA t ' l ibeec io ' r  a  par t i re  d .a l_  mese c t i  apr i le  ,74,  mentre  un terzo ar
r iverà ne l -  1975.  Pare che quest i  u l t iml  due possano essere ord inat i  ; i
re t tamente a l l -a  Boeing.  S i  v iene così  a  eopr i re  un set tore de l_  vo lo  c f
v1le a domand.a che f inora, almeno per quel che r iguarda i  col legamentf
a  lungo raggio ,  era  s ta to  p ì_ut tosto  t raseurato .

.  ,  . i , - ' -  .  ' ,  
, ,  : ) t  
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"  

. t_ : -  :  , - .

I -SAVA B-707/T3r  " ] - . , ibecc i -o"  de l - l - 'Aeropa -  Tor ino-Caset - fe  B/n/ r973.

I ' I tav ia ,come g ià  scr i t to ,s tandard, izzerà l -a  sua f lo t ta  su DC-9 ser ie  30
i " r  nn inn Aai  ^ua l - j -  ar r j -verà a  metà febbra io  T974.Degl i  Hera ld ,  I -T fVf  eu v r  Y

I -T IW sono resta t i  a l - la  compagnla,mentre  I -T IVA e I -T IV l i  sono s ta t i  a f
f i t ta t i  da l - l -a  B. I .A.  d i  3 l -ackpool ; i l  cont ra t to  d i  vendi ta  sarà per fez id
nato a l l -a  f ine de1 per iodo d i  J -eas ing.

I iATI  ha r icevuto i l -  suo I3o DC-9 ( f - .q . f fQ ry /c  4759I )  i f  f - fo-73 e ha po
s to  una  opz ione  pe r  a l - t r i  t r e  da  consegna rs i  ne l  b i enn io  , 74 / , 7 j .
Ha pure r ieevuto 1 due î-27 I-ATIM n/c IO249 e I-ATfN n/c IO35O modif i-
cat i  per  i l  cont ro l l -o  e  la  tara tura de l_ l_e rad. ioass is tenze.

la BEA lnizierà a dicembre un col legamento charter londra-Torj-no oon j-
Î r ident ;  ne l  pross imo anno è probabi le  che quest i  u l - t imi  vengano sost l -
tu i t i  eon i -  I - I0 I I  Tr is tar .

la  Par tenav ia  s ta  o t tenend.o un notevo l -e  successo d i  espor taz ione con i l -
F f f i l i 1 9 o e s e m p 1 a r e è i n I s r a e ] e ( 4 x - r r . o , ; , n . e n t r e i 1 I O o e i ] -
T3o sono s ta t i  vendut l  in  F in l -ant t ia  ( r isp.  OH-PVA e OH-PVB).Un orc t ine e
numerose opz ion l  anche da l l - rAust ra l larmentre  è  v iv isSimo l - r in teresse d i
most ra to  da mol - t i  Paes l  a f r ican i . I l -  mercato a  cu i  può asp i rare i I  P-68;
nel- l-a sol-a Europa, è val-utato in ol-tre I .000 esemplarl ,  e attualmente i
suo i  eoncorrent i  g1 i  sono in fer i -or i  per  prestaz ion i  e  svantaggia t i  per
c1ò che r iguarda IL  prezzo.Ne è prev ls ta  una vers ione a turb lna.

o  o  _  _  a l  o  I4V rcr Zrgne nrrllf ere

ro rr  NB64F DC-B/63CF ONA;SA-r0B
a  ^ - ^  / -G - g n / I  A M I ; I - C E N E  P - 6 6 8  0 s c a r l 5 0 ;
I I  r I  50294  C- r3 r  USAF;RR-04  C -+7
MM6I766 AMI;F-BOEV Viscount  A i r  In-
ter ;OO-VGF DC-6 Del ta  A i r  Transpor t

12 / t t  r -ATAR Ce .337 ; r - r rA r  HFB-320
Al - iser io  ;SM-22 CV-440 iV[ \ t6 I90I  RVSM;
N I032F  DC- IO  "Hobby l i ne r  F reedom"
ONA;  00 - lFZ  l ea r j e t  25 i

ROMA -  F iumic ' i  no (  G.  S iccard i  )
M n"  rnd j -a ;pH-DCN
DC-B KLM/Garuda ;9G-AB0 VC-IO Ghana
A w . ; T - A T I N  F - 2 7  A T I  R a d i o m l s u r e l
23/9 5A-DAB Carav. lybian Arab Alr-
l- ines ;D-ABBI B-727/2OO lufthansa ;
AP-AWU & AP-AWZ B-707 PIA;IZ-BTA îu
I54 Bal -kan;PI -CBO3 DC-B/50 Phi l ipp i
ne ;EP- IRA B-727 I ranai r  iCCCP-86667
I I -62 Aerof l -o t ;  VT-EBN B-747 Ai r  fn
d i a ;
24/9 oK-AFA Tu-r34A csA; su-AxA
B-7O7 Egypta i r ;  EC-CAI  B-727/2OO
Ibe r l a .

I ' anpareech ia tu ra  I IS  d i

z i o n a n t e .  P e r  I t o c c a s i o n e

T-33A CR-22 ruM5r-45r4.

Ior ino-Case]- le è stata col l_aud.ata ed ora
s i  sono  avv l cenda t i :CR-4 I  &  CR-43  C -+7

è frl
ed i l -



I l -  20o  Gr .Ad .des t ramen to  Ope ra t i vo  basa to  a  Grosse to ,  ha  o ra  i n  f i nea  an

che  un  rnonopos to  F - IO4G pe r  i  vo l i  d .a  " so l i s t a " r i n  modo  da  r i spa rm ia re

o re  d i  vo t -o  a i  poch i  e  p rez ios i  TF - IO4G :  s i  t r a t t a  d i  20 -27  I \ , [ \ t 6548 .

Ne1  p rocesso  d j -  r i s t r u t t u raz ione  d .eJ - l - rAMI ,  s i  sono  avu t i  a l - cun i  spos ta -

i l a f t f r fT i evo :  i t -  5oo  s to rmo  c .B .  s i  è  t r as fe r i t o  ad  r s t r ana  ed  i -

s u o  1 5 5 0  G r .  p a s s a  a t l e  d i - p e n d e n z e  d e l -  5 I o  S t . c . I . ;  i n t a n t o  i ]  2 3 0  G r u p

p o  C . I .  d e l -  5 I o  è  p a s s a t o  a f f e  d i p e n d e n z e  d e f  5 0  S t o r m o  C . B .  a  R i m i n i .

A Clampino pare che l - run ico HU-I6A in  grado d i  vo lare s ia  I5-9  1V[ \ [5 I -037

l F : - r t a g r i o d . i 2 2 m i I t a r d ' t s u 1 b i 1 a n c i o A M I , 7 4 e 1 a r i n r m c i a a d a c -
qu i s ta re  g l i  HH-3F  pe r  i l -  socco rso  ae reo ,  i J -  nuovo  anno  s í  p rospe t t a  as

sa i  p reoccupan te  pe r  i l -  15o  S to rmo .  Ques to  pe r  t ace re  de i  t ag l i  e f f e t t u

a t l  a l _ l _a  p roduz i -one  de l - l r u f t ima  se r i e  d i  F - I 04S  e  G-9 IY ,  des t i - na t i  a  r i

equ ipaggiare Ìa  Pr ima l - inea.

A1 Sal -one de l - l -a  Montagna d i  Tor ino erano espost i  due AB-2O5 de l l rEserc i

to  :  nr -277 1V[ \1BO5ZB n/c  +126 e EI -326 MMB0697 n/c  +225.  11 pr imo era in

ve rs i one  a rma ta  con  m i - t r ag l i a t r i  c i  MG-42 /59 ,  i f  secondo  recava  l - a  co lo -

raz ione  de f l a  sped i z i one  su f  mon te  Eve res t '

.f.ffi
\  v f l  a4  _

CR_22  T_33A  I \ [ \ t 5 I - 4514  -  To r i no -Case l ] - e  n / ro /73  (G .S i cca rd i )

a o a t '

crvi4zlone prrvctEcl
Tor i no  Ae r i t a l i a  I l -  Me ta  Soko l -  I -CERD è  s ta to  re ' ; i s i ona to  e  r i ve rn i c i a -

t o  a  nuovo ,  ed  ha  r i p reso  a  vo la re .Ana logamen te  pe r  I -MOBI  P -57  Fach i ro

I I o ,  men t re  è  s ta to  f i na l -men te  omo loga to  I -BETR '  i l  CAP- IQ  da  ac rohaz ta '

Ae .C l -ub  A l -essand r i a  E '  g i un to  i l  p r lmo  de i  t r e  Rob in  DR-400 / I25  o rd ina -

@ c B 6 3 ; g 1 i a J - t r i d u e I _ r 0 A L e I - R A A L - S a r a n n o c o n -
segna t l  ne t  p ross imo  anno .  Su l -  campo  è  a t t ua tmen te  basa to  l - ' e l i co t t e ro

Nard i  Hugues 26gc I -CAFM dotato  d i  a t t rezzature ant i -parass i tar ie ,  de l1a

S o c .  E l i c a f f a r o  d i  L i n a t e .

Ae.Club Cremona Er  g iunto da pochi  mesj -  i f  nuovo L- I3  B l -an ik  I -CRVV che

s i  a f f ianca a- r  precedente r -c i r rs  n , / "  174907,  a lJ- 'M-rOOS r -CrRO n, /c  028

ed  a l  mo toa f i an te  RF-5  I -TORR n / c  5026 ;  pe r  i  t r a i n i  è  t u t t o ra  i n  se rv i

z ro  t o  S t i nson  L -5  I -AEFO (e "  l ón looga ) ;  E  anche  a r r i va to  I 'MS-894E  ma- -

1 4

t r i co la  I -RALC n /c  I2 I37 ,  B1à  v j - s to  i n  F ranc ia  con

o r a  r i e n t r a t t  i n  I t a l i a .

ma t r i co fa  F -BRGY.  ed

- I -CAnU Nard i  Husues  269C -  A fessand r i a  B / t t / l l  (T , .Pe r i ne t t i )

bo crnní deII ' AMI 2^ parte 31"Î;3J.î:H3'e
P r o s e g u i a m o .  l r  e l - e n c o  d e g l i
f es taz ione  o r *an rzza ta  i -n

c0Drcx/M!1 TTPO NOTE

aerei  che hanno partecipato al_ l_a grande mani
o c c a s i o n e  d e 1  5 O o  a n n i v e r s a r i o  d e f f t A M I .

F . A .  B .  P a t t u g l - i a  a c r o b a t i c a  d e g Ì i  " S l - i v e r s "
T r a s p o r t o  V I P

n/c  4OO2 Riparato  dopo rm ine ldente d i  vo l_o

FX-45 ,TX-5 g,  FX-90
B O 4 B B
373/5437 3
377 /54377
45/54245
46-rr lMvr6rgo9
v-rr/rrru5r-7175
M\,158l
3 r-r lMMBo33B
3r- l lMMB o274
Er-306/MMBo55B
6-19Anx5020N

F - I O 4 G
AB_2T2
MB-3 2 6

l l  t l

i l  t l

c - r l O H
HU-I6A
G-222TCM
AB-2048

i l  t l

AB-205 Eserc i to
SH-3D  Mar i nae f i

lR-l$îÈi,u no,v^. è  u n a  a s s o c i a z i o n e  i n g l e s e  t r a  a p p a s s l o n a t i  d i  a v i a
z i o n e  c i v i f e  e  m i l _ i t a r e .
Pubbl - ica mensi rmente r -a  r iv is ta  J- i tograf i -ca crRCUrr

c h e  c o n t i e n e  I ' o t o , m o v i m e n t i  d i  t u t t o  i l  m o n d o ,  n o t i z i e  e  r e g i s t r o  d e g l i
a e r e i  e u r o p e i ,  a r t i c o l i  e  s e z i o n e  s t o r i c a .
QUOTA D I  ADESfONE ANNUAIE :  l i r e  I . 5OO da  i nv la re  a t_ l ,ASA qua te  d i s t r i _bu to re  esc lus i vo  pe r  I ' I t a l _ j _a .

1 5



ASATIBRI
ip aircraft markings' 73
BO Fo to  -  225  pag ine  -  2 .850  l l r e
Cont iene le  reg ls t raz ion: -  deg l i  aere i  c t i  l - inea,  execut lves a  get toraero
pJ-ani da favoro e VIP di ben I4B Paesi !  !
D is t r ibu i to  in  I ta l - ia  esc l -us ivamente da l - l 'A i r  Spot ter  Assoc i -a t j -on.

AIRCRAFT REGISTER of GERMANY - Ediz. ARCA - Hamburg
Regis t ro  aereo tedesco aggiornato a l  lug l io  1973 con tu t t i  g l i  aere l  a

motore, gf i  aeroport i  e gl i  ind:r izzi clel- l-e Compagnie aeree del- l-a Ger-

man ia  Fede ra l -e .  83  pag ine ,  l l r e  I . 200

REGISTRI IAAS - IAAS International- Pubbl- icat ion

ITALY - GREECE - ÎURKEY : registro del- l-e citate naz:-oni per lranno '73

con  25  f o to l  32  pag ine ,  l - , i r e  I . 000
DENMARK-FINLAND-ICIIAND-N0RWAY-SWEDEN : registro del-l-e citate nazioni
pe r  l - ' anno  1973  con  40  f o to ,  56  pag ine ,  l i r e  I . 500
FRANCE :  reg is t ro  f rancese per  l - 'anno 1973 con 85 fo to ,  I I0  pagine,

L l r e  2 . 0 0 0 .

NB .  I  pTezz r  sono  comprens i v i  de l l - e  spese  d i  sped l z i one  e  vanno  ve rsa t i
su l -  C .C .P .  2 /48792  i n tes ta to  a ] -  :  Bo l - l - e t t i no  ASA.

Fra tutt i  col-oro ehe avranno
to a l - I tASA ent ro  e  non o l - t re
a t i  qua t t r o  vo l - i  p rem io .

P r imo  es t ra t t o  :  vo lo  con  l - t

ATTENZIONE
so t t osc r i t t o  o  r i nnova to  l - r abbonamen
i l -  15 Gennaio 1974,  saranno sor teggi

'IAV'A : TORINO-BOIOGNA-TORINO

p !g ,  W e quar to  est ra t t i  :  vofo  presso l - rAero Cl -ub d i  To-
r ino o f fer to  da l - l -a  Di rez ione de l - f  rAero Cl -ub.

ebbonetevi subÍto!

IPMS rnternat ional-
IPMS- I ta Ìv  -  Case l l -a

I n v i t l a m o  t u t t i  g l i

s t a  a s s o c i a z i o n e  c h e

" N o t i z i a r i o  f P M S  r r  e d

giornamento 1n ogni
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P las t i c  l \ l ode l - l - e r s '  Soc ie t y .
Posta l -e  I2OI7 -  00100 ROMA

appass ionat i  d i -  p las t lmodel - l - ismo ad ader i re  a  que-
riunisce amatori  di tutto i l -  mond.o. Riceveranno i l-
i l -  Bo l l -e t t ino r rF l -ashrr  per  un per fe t to  e  cont lnuo ag

se t t o re  de l -  Mode l - l 1smo  p l -as t i co .


